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ВВЕДЕНИЕ 
 

Руководство по эксплуатации предназначено для работников предприятий, которые 
эксплуатируют автобусы ЛиАЗ-529267-32. На автобус устанавливаются: двигатель Weichai 
Power Co, WP7NG280E51 с автоматической коробкой передач Shaanxi Fast Gear Co, 
FC6A145R B; ведущий мост Shaanxi Hande Axle, HDZ13P231588003 и передняя ось 
HDZ75P040018063. 

Автобус имеет цельнометаллический кузов несущей конструкции, вагонной 
компоновки, имеет низкое расположение пола (низкопольный), что обеспечивает удобство 
посадки и высадки пассажиров и сокращает время остановок. Для посадки и высадки 
инвалидов на колясках предусмотрена откидная аппарель (пандус). 

Автобус ЛиАЗ-529267-32 предназначен для городских пассажирских перевозок по 
дорогам с усовершенствованным покрытием I и II категории.  

Автобус рассчитан на эксплуатацию в районах с умеренным климатом (исполнение У), 
согласно ГОСТ Р 50992-96. 

Автобус, в соответствии с принятой классификацией, относится к автотранспортным 
средствам категории М3. АТС категорий М3 дополнительно подразделяют на классы.  
Автобус ЛиАЗ-529267-32 относится к классу I – городские автобусы, оборудованные 
сиденьями и местами для перевозки стоящих вне проходов пассажиров.  

Автобус соответствует экологическому классу 5 (ЕВРО-5). 
Питание двигателя осуществляется компримированным природным газом. Для питания 

двигателя на автобусе установлена газовая топливная система, позволяющая хранить, 
заправлять, распределять газовое топливо под высоким давлением - 19,6МПа (200 кгс/см2) и 
автоматически контролировать утечку газа. 

Конструкция автобуса предусматривает установку, по заказу потребителя, 
дополнительных систем и устройств (опций): систему кондиционирования воздуха в салоне 
автобуса (климат-контроль); систему диспетчерского контроля движения автобуса с 
использованием навигации ГЛОНАСС; систему контроля расхода топлива; системы 
переднего и заднего видеообзора, и салона автобуса; усовершенствованную систему 
автоинформатора с маршрутоуказателем; систему контроля давления в шинах. 
             При эксплуатации автобуса следует пользоваться настоящим Руководством по 
эксплуатации автобуса и эксплуатационной документацией на комплектующие агрегаты. 

 
ВНИМАНИЕ: Необходимо своевременно и полностью выполнять все 

работы, предусмотренные Режимами технического обслуживания автобуса. 
Допускается использовать только масла и технические жидкости, 

предусмотренные химмотологической картой. Несоблюдение этих требований 
лишает потребителя гарантийных обязательств завода изготовителя автобуса. 

К ремонту и техническому обслуживанию автобуса допускаются работники, 
прошедшие обучение по особенностям конструкции, обслуживанию и ремонта 
узлов и агрегатов, установленных на автобусе. 
        
 Данное Руководство по эксплуатации автобуса ЛиАЗ-529267-32 разработано с учетом 

конструктивных изменений, внесенных на 1 июня 2022 года. 
 

Ликинский автобусный завод сохраняет за собой право на изменение конструкции 
автобуса, поэтому фактическое исполнение некоторых систем может отличаться от 
приведенных в данном Руководстве. 
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В данном «Руководстве по эксплуатации» приняты некоторые условные обозначения и 
сокращения: 

АБС (ABS) – антиблокировочная система; 
АКБ – аккумуляторная батарея; 
АКП – автоматическая коробка передач; 
АСОТП – автоматическая система обнаружения и тушения пожара; 
БСУ-02АМ - блок сигнализации и управления АСОТП; 
ДПТ – датчик превышения температуры АСОТП; 
СП – средство пожаротушения АСОТП; 
ЛС - линии сигнализации АСОТП; 
ЛП - линии пожаротушения АСОТП; 
МПП - модуль порошкового пожаротушения АСОТП; 
ГОА - генератор огнетушащего аэрозоля АСОТП; 

          ГБО- газовое баллонное оборудование; 
          ГТС – газовая топливная система: 

ГУР – гидроусилитель руля; 
КИС – контрольно-информационная система. 
ПО – программное обеспечение; 
РМВ – рабочее место водителя; 
ТО – техническое обслуживание; 
ТО-1 – техническое обслуживание №1; 
ТО-2 – техническое обслуживание №2; 
СТО – сезонное техническое обслуживание; 
ТР – текущий ремонт; 

          ЭСУД – электронная система управления двигателем. 
 

Далее по тексту:  
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! - сигнальное слово, которое   указывает на опасную ситуацию, 

наступление которой может привести к тяжким травмам или летальному исходу. 
ВНИМАНИЕ! - сигнальное слово, которое указывает на ситуацию, наступление 

которой может привести к нарушениям в работе изделия.   
 
Глобальный международный cайт группы ГАЗ: www.gazglobal.com 

 
По вопросам технической эксплуатации автобусов и комплектующих его агрегатов 

следует обращаться по нижеследующим адресам и телефонам. 
По автобусу в целом: 
142671, Московская обл., Орехово-Зуевский район, г. Ликино-Дулёво, 
ул. Калинина, 1, ООО "Ликинский автобусный завод"; 
тел. (4964) 146 495; e-mail: SecrLIAZ@gaz.ru 
 
По двигателю Weichai Power Co.: 
ООО «Вейчай-Рус Трейдинвест» 
214012, РФ, г. Смоленск, ул. Кашена, 23, офис 212. 
+7 (499) 703-22-65 
e-mail: secretary@weichairus.ru;      www.weichairus.ru 
По вопросам сервиса service@weichairus.ru 
 
По автоматической коробке передач Shaanxi Fast Gear Co.: 
ООО "Фаст-МАЗ" 
Республика Беларусь, Китайско-белорусский индустриальный парк «Великий камень»  
ул. Жемчужная, 10 222205; info@fast-maz.com 
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По газовым баллонам:  
- ООО НПФ «Реал-Шторм», г. Ижевск 

+7(3412) 43-94-46, 43-94-45 
E-mail: realstorm@udm.ru 
www.realstorm.ru 

- ГК «ГазСервисКомпозит»: 
603016, Нижний Новгород, ул. Фучика, д. 16 
+7 (831) 259-58-56;   e-mail: sales@gassc.com 

 
По ведущему мосту и передней оси Shaanxi Hande Axle: 
ООО «Вейчай-Рус Трейдинвест» 
214012, РФ, г. Смоленск, ул. Кашена, 23, офис 212. 
+7 (499) 703-22-65 
e-mail: secretary@weichairus.ru;      www.weichairus.ru 
 
По механизмам рулевого привода ООО “Роберт Бош”:  
ул. Академика Королева, д. 13, стр. 5 129515 Москва, Россия 
Тел. +7 495 937-0400    Факс+7 495 937-7195, е-mail: www.bosch.ru 
 
По аппаратам фирмы SORL: 
ООО «МаксКам», г. Набережные Челны, пр-кт КАМАЗа, здание 22А, склад 4 
Тел. +7 (8552) 45-02-22, 45-00-90;  
 
По аппаратам пневматического привода фирмы WABCO: 
Москва, Зубарев переулок, д. 15/1, офис 461 
Московское представительство компании Wabco 
тел. (495) 980-04-56; факс (495) 981-99-20 
 
По аппаратам пневматического привода фирмы KNORR-BREMSE: 
119017, г. Москва, 1-й Казачий переулок, 5/2 
тел. (495) 234-49-95 
 
По цифровой системе управления ЗАО НГК Силовые Компоненты»
Республика Беларусь, г. Минск, Логойский тракт, 37-6, офис 26 
Тел. +375-17-361-61-22, факс +378-17-361-61-29 
е-мail: www.nhc.by, E_mail: info@nhc.by 
 
По информационной системе ООО «Сервисный центр Транстелематика»: 
105005, г. Москва, ул. Радио, д. 24, корп. 1, подъезд 2, офис 104 
Телефон: +7 (495) 589-24-12, е-мail: info@transtelematica.ru 
 
По устройству вызова экстренных оперативных служб: 
ЗАО “Сантэл-навигация”, 117465. Москва, а/я 21. 
Тел.: (499) 272-24-19 доб. 380,390.  http://www.santel-navi.ru 
 
По системе обнаружения и тушения пожара: 
127566, г. Москва, Высоковольтный проезд, д.1, стр. 49 
Тел. (495) 789-91-22 
е-мail: www.epotos.ru, info@epotos.ru  
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По климатической системе Songz: 
ОАО “Сонз”, е-мail: songzrus@yandex.ru 
 
По салонным отопителям и климатической системы кабины  
производства «Белробот»: 
Республика Беларусь, 223043, Минская область, Минский р-н, 
д. Цнянка, в/г 137”А” ЗАО БЕЛРОБОТ 
Тел/факс +375 (17) 500-51-51, Телефон +375 (17) 500-51-01 
www.belrobot.by,   E-mail: mail@belrobot.by      
 
По жидкостному подогревателю фирмы ООО «АДВЕРС»: 
Россия, 443068, г. Самара, ул. Ново-Садовая, 106  
Сервисное обслуживание: 
+7(846)266-25-39; 266-25-41  
Е-mail: garant@autoterm.ru 
266-25-42; 266-25-43 
Е-mail: support@autoterm.ru 
 
По газовому жидкостному подогревателю ПКФ «ПОЛЮС»: 
Россия, 422520, Республика Татарстан, г. Зеленодольск, ул. Фабричная, 58 
Тел.: 8 (84371) 4-29-80, 4-24-85 
E-mail: info@pkfpolus.ru, pkfpolus@yandex.ru  
По вопросам сервиса тел.: 8 (84371) 4-29-80, 4-25-68 
 
 
 
 
 



10                                           Руководство по эксплуатации                                ЛиАЗ-529267-32 

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

1.1. ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

 
Колесная формула ................................................................................................. 4х2 

               Число сидений ....................................................................................................  20-33 
Вместимость, включая стоящих пассажиров (человек)  ..............................  75-117 
Число мест для пассажиров в инвалидных колясках ............................................. 1 
Максимальная скорость (ограничена), км/ч ......................................................... 80 
Максимальный преодолеваемый подъем, %, не менее ........................................ 20  
Тормозной путь от скорости 60 км/ч с полной нагрузкой м, не более: 

при торможении рабочей тормозной системой ........................................... 36,7 
при торможении запасной тормозной системой .......................................... 64,4 

Минимальный радиус поворота, м, не более: 
по оси переднего внешнего колеса ............................................................... 10,0 
габаритный, по наиболее удаленной точке .................................................. 12,5 

Ширина коридора при повороте с габаритным радиусом, м, не более ........... 6,95 
Масса автобуса, кг: 

в снаряженном состоянии .................................................................. 9130-12450 
Технически допустимая нагрузка кг: 

максимальная .......................................................................... 19500 или 18000* 
на переднюю ось ......................................................................... 7380 или 6500* 
на заднюю ось ......................................................................... 13000 или 11500* 

* Примечание: В зависимости от установленных шин - с индексом нагрузки  
152/148 и скорости J, или с индексом нагрузки 148/145 и скорости J. 
 
Габаритные размеры автобуса, приведены на рис. 1.1.   

 
ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 

 
Модель  ............................................................ Weichai Power Co, WP7NG280E51 
Экологический класс  .............................................................................. 5 (ЕВРО-5) 
Тип – газовый CNG, c искровым зажиганием, четырехтактный, вертикальный,  
с турбонаддувом и промежуточным охлаждением воздуха 
Расположение двигателя .......................................................... заднее, продольное   
Расположение цилиндров .............................................................................. рядное 
Число цилиндров ....................................................................................................... 6 
Рабочий объем, л .................................................................................................. 7,47 
Степень сжатия ..................................................................................................... 11,5 
Диаметр цилиндра, мм .......................................................................................... 108 
Ход поршня, мм ..................................................................................................... 136 
Порядок работы цилиндров ..................................................................... 1-5-3-6-2-4 
Мощность, кВт (л.с) .................................................................................... 198 (270) 

при частоте вращения коленчатого вала, мин-1 ........................................... 2100 
Крутящий момент, Н.м (кгс.м) ................................................................. 1100 (112) 

при частоте вращения коленчатого вала, мин-1  ................................. 1300-1500 
Частота вращения коленчатого вала в   режиме холостого хода, мин-1: 

минимальная ............................................................................................... 650±50 
максимальная ................................................................................................. 2400 

Масса, кг ........................................................................................................... 650±20 
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Рис 1.1. Габаритные размеры автобуса ЛиАЗ-529267-32 
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Система питания газом 
Максимальное давление, МПа(кгс/см2)  ................................................ 20-4 (200-40) 

Давление на выходе из редуктора, максимальное, МПа (кгс/см2)  .......... 0,8 (8,0) 
Газовый баллон  .................................. БА-100.20.327/1660, фирмы Реал-Шторм  
                           или ГазСервисКомпозит, ВТГ 88.03.00-01 (БВД 100.20.326-1)                                                                        
Баллонные вентили ......................................................... Cavagna, 7506901066 (S5) 
                                                            или «Италгаз», 158 MARK или 121 MARK  
Регулятор давления ............................................................... NG2-8 HD (13050448) 
Фильтр высокого давления ......................................................................... 13055650 
Фильтр низкого давления ................................................................... 612600190338 
Топливный дозатор FMV .................................................................... 612600191587 
Заслонка ................................................................................................ 612600191591 

 
Система зажигания 

Система зажигания  ............................. отдельные катушки и свечи зажигания  
                                                          с управлением зажигания ЭБУ двигателем                                                           
Катушки зажигания ........................................... одноканальные, одноискровые,  

модель ............................................................................................  612600191988   
Высоковольтная катушка .................................................................... 610800190655 
Свеча зажигания  ....................................................................... модели 1000450457 

искровой зазор  ................................................................................. 0,35-0,05 мм 
 

Система управления 
Электронная система управления ..........................................микропроцессорная 
Электронный блок управления (ЭБУ) ................................. модель 612600191584 
Электронная педаль газа  ............................................... ОЕМ129LW-3-1-Е01-Р11 
                                                                                            или КДБА.453621.017-10 
 

Система смазки 
Тип  ................................................................ смешанная, с «мокрым картером» 
Насос масляный  .......... шестеренчатого типа с внутренним эпициклическим  
                                                            зацеплением, с шестеренчатым приводом 
Давление масла в системе смазки двигателя, прогретого до температуры 

 80-100 0С, кПа (кгс/см2): 
- при номинальной частоте вращения кПа (кгс/см2) .............. 350-500 (3,6-5,1) 
- при минимальной частоте вращения холостого хода, не менее ...... 100 (1,0) 

                              
Система питания воздухом 

Турбокомпрессор ................................................................... WUXI, W 2205128353 
Воздушный фильтр: 

тип ..........................................................сухой, бумажный, двухступенчатый 
модель .................................................................. Премьер-Авто, 1109510-56А 
                                                                 или MANN-HUMMEL, 44 860 85 909 

Система выпуска 
Глушитель-нейтрализатор  ........................... Weichai, WPEATS-04 (1001355738) 
                                                           Система охлаждения 
Тип ............................ жидкостная, закрытая с принудительной циркуляцией 
Вентилятор и привод вентилятора: 

вентилятор  ................................ 015 002 056, фирмы ООО “Премьер-Авто”        
привод вентилятора: 

тип ......................................................... гидростатический регулируемый 
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гидронасос  ......................................  ЗАО «НГК Силовые компоненты», 
 .......................................................... PHP20.25D0-55W9-LBM/BL-V-L-AV 
гидромотор  ......................................  ЗАО "НГК Силовые компоненты" 
…………………………………………..PHP20.25D0-55W9-LBM/BL-V  

Бак гидравлический ............................................................................. ННК07010-02 
Пневмоцилиндр привода жалюзи ...................... Camozzi, 27M2A25G10050-RC02 
Пневмораспределитель привода жалюзи .................................... Camozzi, 358-990 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ                                              

Тип .................................................... гидромеханическая, с гидрозамедлителем 
Модель  .............................................................. XI’AN FC, FC6A145R (F6A140R) 
Передаточные числа: 

первая передача .............................................................................................. 3,76 
вторая передача............................................................................................... 1,96 
третья передача ............................................................................................... 1,37 
четвертая передача  .......................................................................................... 1,0 
пятая передача  ............................................................................................... 0,77 
шестая передача  ............................................................................................. 0,65 
задний ход ...................................................................................................... -3,97 

Вспомогательный тормоз .......................................................... гидрозамедлитель 
Система управления – электронная, с использованием данных, передаваемых 
от   прочих систем автобуса по CAN-линии 
Селектор управления коробкой передач .................................................... 398-3118 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА ТРАНСМИССИИ 

Тип ............................................... один карданный вал без промежуточной опоры 
Модель ........................................................... ОАО “Белкард” 529265-2201010-69 

ЗАДНИЙ (ВЕДУЩИЙ) МОСТ SHAANXI HANDE AXLE                                         

Тип .......................................................................................................... портальный 
Модель ...................................................................... Shaanxi Hande Axle, HDZ13P  
Присоединительный фланец ......................................................................... KV-180 
Передача – двухступенчатая, со смещенным коническим редуктором и ко-
лёсными редукторами 
Общее передаточное число ................................................................................... 6,2 
Передаточное число центрального редуктора .................................................. 1,94 
Максимальная нагрузка, кН (тс) ................................................................ 127,4 (13) 
Масса системы моста (с тормозными механизмами и 
  элементами подвески), кг ................................................................................. 1002 

ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ SHAANXI HANDE AXLE                                                            

Тип ........................................................................................................... портальная 
Модель ...................................................................... Shaanxi Hande Axle, HDZ75P  
Максимальная нагрузка кН (тс) .................................................................. 73,5 (7,5) 

ПОДВЕСКА 

Подвеска передней оси – зависимая, пневматическая, на двух пневмоба-
лонах, с двумя верхними продольными и двумя нижними диагональными 
реактивными штангами, с двумя гидравлическими телескопическими амор-
тизаторами, с одним датчиком положения кузова электронного управления. 
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Подвеска заднего моста – зависимая, пневматическая, на четырех пнев-
мобаллонах, с двумя верхними продольными и двумя нижними диагональ-
ными реактивными штангами, с четырьмя гидравлическими телескопиче-
скими амортизаторами, с двумя датчиками положения кузова электронного 
управления. 
Пневмобаллоны: 

передней подвески  ........................................................ V 1E25-5, Vibrocoustic                                                                                                              
                                                                                                или 652-2924001-12 
задней подвески .................................................... V 1E26a-18-00, Vibrocoustic       
                                                                                                или 652-2934002-22 
задней подвески (с датчиком) .............................. V 1E26a-29-00, Vibrocoustic                                  
                                                                                                или 652-2934002-42 

Амортизаторы: 
передние  ..................................................................... ZF-SACHS, 0501 327 117  
                                                                    или БААЗ, УЛИГ.50.А2.452995.044  
задние .......................................................................... ZF-SACHS, 0501 327 469  
                                                                    или БААЗ, УЛИГ.40.А2.452915.053  

Реактивная штанга: 
передней подвески ................................... «НПО Ростар», 529265-2909010-41 
задней подвески ................. «НПО Ростар», 641-2919010-39, 641-2919010-33  

 
Система управления положением кузова автобуса SORL: 

тип .................................................................................................... электронная 
датчик положения кузова: 

тип ................................................................................... электромагнитный 
модель .......................................................................... SORL, 2908 013 008 0 

блок клапанов управления положением кузова: 
передней оси ............................................................... SORL, 3754 046 018 0 
задней оси.................................................................... SORL, 3754 046 019 0 

электронный блок управления........................................ SORL, 3629 020 003 0 
 
Система управления положением кузова автобуса KNORR-BREMSE: 

тип .....................................................электронная, KNORR-BREMSE, ELC5  
датчик положения кузова: 

 тип ................................................ электромагнитный KNORR-BREMSE  
 модель ...................................................................... 0504 002 114 (К013741) 

блок клапанов управления положением кузова: 
передней оси .......................... ……………… KNORR-BREMSE, К068186 
задней оси........................................................ KNORR-BREMSE, К019821 
электронный блок управления…………………… .................. 0504 004 403 

КОЛЕСА, ШИНЫ 
Количество: 

на передней оси ................................................................................................... 2 
на задней оси ........................................................................................................ 4 

Обод: 
тип – с внешним расположением вентиля, дисковый, неразборный, с углом 
наклона полки ..................................................................................................  15о 
размер ................................................................................................... 8,25 × 22,5 
модель  ............................................................. ЧКПЗ, 167.375.3101012-05ВПП 
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Шины: 
тип ........................................ бескамерные, низкопрофильные, радиальные 
размер ................................................................................................ 275/70R22,5                           
индексы нагрузки, скорости ................. 148/145, J (152/148, Е или 152/148, J) 
модель (установка при сборке) ............................  Tyrex All Steel VC-1, ЯШЗ 
                                   или NU-301 КАМА, НИЖНЕКАМСКИЙ завод ЦМК                         

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Рулевой механизм:  
модель  .... HUBEI TRI-RING MOTOR STEERING GEAR, FNBK120RA04 
                                                                                        или RBAS, 8098.955.704  
тип  ..................... "винт-гайка на циркулирующих шариках-рейка-сектор", со 
                                                                               встроенным гидроусилителем 
передаточное число  ........................................................................... 20,69-24,57 
                                                                                                           или 22,2-26,2 
масса, кг  ...................................................................................................... 43 (41) 

Насос гидроусилителя руля ..... WEICHAI, DYB312-A180/160KO (1008735851) 
Рулевая колонка: тип………….…регулируемая по высоте и по углу наклона 

                                                                                                Континентал Аутомотив РУС 
модель  ........................................................................................... 1521.06.003.00 
карданный вал колонки ............................................................................... FT4.2 

Угловой редуктор ..................... ООО «Премьер-Авто», Н4 (Shandong Xinluda) 
                                                                                               или RBAS 7860 955 200 
Карданный вал ............................................................................ RBAS 7035 955 290 
Продольная рулевая тяга ..................................  «НПО Ростар», 180-3414010-270  
Кран пневматический рулевой колонки ........................... WABCO, 463 036 000 0  
Масляный бачок  .......................................... Автоком-Радий, AVKR.013.000.010 

ТОРМОЗА 

Рабочая тормозная система – на всех колесах дисковые тормозные меха-
низмы с пневмоприводом, раздельным по осям, с электронной системой 
управления ABS 
Стояночная тормозная система – дисковые тормозные механизмы задних 
колес с приводом от тормозных камер с пружинными энергоаккумулятора-
ми 
Запасная тормозная система – функции запасной выполняет стояночная 
тормозная система 
Вспомогательная тормозная система – гидродинамический замедлитель, 
установленный в автоматической коробке передач (АКП) 
Система аварийного растормаживания – пневматическое управление 
тормозными камерами с энергоаккумуляторами, питание от контура до-
полнительных потребителей 
Тормозные механизмы (по типу KNORR-BREMSE): 

модель: 
                     передняя ось  ........................................ SN-7, тип 22,5" или HLP3501QD225C 

тормозная скоба левая, SN7417-K127582 или ................... HD90009448219 
тормозная скоба правая, SN7407-K127581 или ................ HD90009448220 

                     задний мост ........................................... SВ-7 тип 22,5" или HLP3502QR225E 
тормозная скоба левая, SB7185-K204796 или  ................... DZ90129348107 
тормозная скоба правая, SB7195-K204797 или .................. DZ90129348108 

масса без тормозного диска, кг ........................................................................ 49 
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Тормозные камеры: 
передняя ось ...................................................... тип «24», HD90009368024/025 
                                                                                        или HD90009448033 HA 
задний мост ........................................................... тип «24/24», DZ95129340014 

 
Рабочее давление в пневмоприводе, кПа (кгс/см2) ...................... 690-830 (6,9-8,3) 
Компрессор: 

тип ......................................................................................... двухцилиндровый 
модель ......................................................... WEICHAI, WP-KYJ (1000904147) 

Модуль подготовки воздуха .......... KNORR-BREMSE, ZB4407 или К162257ТY 
                                                                                      или Wabco, 932 501 003 0 
                                                                                     или SORL, 3511 049 002 0 

Электронный блок АБС ............................................... SORL, CM4XL-23VI-EDB 
                                                                                        или WABCO, 446 004 631 0 
Модулятор ................................................ SORL, 3550 210 059 0 или СМ-0150000 
                                                                                        или WABCO, 472 195 018 0 
Кран тормозной ..................................................................... SORL, 3514 006 127 0 
                                                                                        или WABCO, 461 318 071 0 
Клапан ускорительный рабочего тормоза ........................... SORL, 3518 031 005 0 
                                                                         или KNORR-BREMSE, AC574AXY 
Кран управления стояночным тормозом ............................. SORL, 3526 004 466 0 
                                                                                        или WABCO, 961 723 015 0  
                                                                                        или WABCO, 961 723 038 0  
                                                                              или KNORR-BREMSE, DPM61A  
Клапан ускорительный стояночного тормоза ..................... SORL, 3518 019 239 0 
                                                                                        или WABCO, 973 011 203 0 
Клапан электромагнитный .................................................... SORL, 3754 012 160 0 
                                                                                        или WABCO, 472 170 600 0 
Клапан двухмагистральный .................................................. SORL, 3533 001 003 0 
                                                         или WABCO, 434 208 009 0 или 434 208 045 0 
                                                                                или KNORR-BREMSE, AЕ4146 
Кран аварийного растормаживания ..................................... SORL, 1705 003 003 0 
                                                                                или KNORR-BREMSE, AЕ1136 
Клапан редукционный ........................................................... SORL, 3512 010 013 0 
                                                                                        или WABCO, 475 010 311 0 
Датчик давления воздуха ...................................................... SORL, 3623 019 002 0 
                                                                                        или WABCO, 441 044 102 0 
Датчик стоп-сигнала стояночного тормоза .................................. 6032.3829.000-01 
Выключатель сигнала торможения ............................................... 6052.3829.000-01 
Датчик аварийного давления воздуха ................................. SORL, 3757 006 020 0 
                                                                                        или ЭМИ, 6032.3829.000-01            

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Система электрооборудования – однопроводная. 

 Минусовой вывод аккумуляторной батареи соединен с "массой" автобуса. 

Тип тока .................................................................................................. постоянный 
Номинальное напряжение, В  ................................................................................. 24 
Генератор: 
      количество  ........................................................................................................... 2 

тип ....................................... переменного тока, с регулятором напряжения 
модель ................................................................................................. 1002015682  
максимальное напряжение/ток отдачи, В/А ............................................. 28/120 
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Аккумуляторные батареи:  
модель ........................................................... АО «АКОМ», 6СТ-210VL EBPO 
                                                 или TITAN MAXX, 6СТ-210VL, 6СТ-210.1ЕN 
                                                                             или VLАКОМЕВРО, 6СТ-210 
количество  ........................................................................................................... 2  
ёмкость, А.ч ...................................................................................................... 210 

Стартер: 
модель ................................................................................. WP-QDJ 1002014660 
напряжение, В  ................................................................................................... 24 
мощность, кВт ...................................................................................................... 6 

Пакетный выключатель АКБ двухполюсный  ........................... 35-223-151-R-900 
                                                                                                                      или 75912 
                                                                                                    или 6ЕК002.843-227 
Панель индикаторная ..................................................................... ПИ-10/С7.01.АА 
Контроллер многофункциональный транспортный(В1) ............ МТК-11.06.15В1 
Контроллер многофункциональный транспортный (В2) ........... МТК-11.06.15В2 
Контроллер многофункциональный транспортный (В4) .......... МТК-11.06.25.В4 
Контроллер многофункциональный транспортный (В6) .......... МТК-11.06.25.В6 
Контроллер многофункциональный транспортный (В7) .......... МТК-11.06.25.В7 
Контроллер многофункциональный транспортный (В9) .......... МТК-11.06.25.В9 
Контроллер многофункциональный транспортный (BD) ........ МТК-11.06.25.ВD 
Контроллер многофункциональный транспортный (ВВ) ........ МТК-11.06.25.ВВ 
Контроллер многофункциональный транспортный (ВС) ........ МТК-11.06.25.ВС 
Коммутационный электрощит ..................................................... 120АЛ-529265-90 
Панель заднего электрощита .......................................................... ПВД-529267-08 
Панель управления в мотоотсеке ............................................................ ПВ-067-04 
Центральный переключатель света ............................................... 3111.3709600-58 
Подрулевой переключатель .............................................................. 1521.56.100.03 
Брелок открытия двери ............................................................... 429260-3759900-79 
                                                                                                           или ОД-ЕС2-020 
Устройство дистанционного управления дверью водителя ..................... ОД-ЕС2 
Тахограф ............................................................................ Drive 5 с GSM модемом 
                                                                                            или «Меркурий ТА-001» 
                                                                                               или «Штрих-ТахоRUS» 
                                                                                                                  или «DTCO» 
                                                                                                                 или «Микас» 
Комплект оборудования видеонаблюдения и безопасности (опция): 

Видеорегистратор ....................................................... EverFocus EMV800FHD 
                                                               или CARVIS MDA448HDD Lite с GPS 
Жесткий диск HDD 2.5",2ТБ .................................................................. SSD2ТБ 
      или жесткий диск HDD 2.5",4ТБ ...................................................... SSD4ТБ 
Монитор 7" ................................................................................... Carvis MT-207 
Видеокамера ace-imb,2.8 ahd 1080p ....................................... СВТГ.425719.002 
Видеоккамера CARVIS MC-404IR .................................. СВТГ.425719.059-01 
Тревожная кнопка................................ Кнопка тревожная  EverFocus (4 pin) 
Датчик задымления и температуры .............................................  ИПК-ТУ-212 

Навигационно-связное оборудование: 
      Орбита. Навигатор.02 с тангентой, SD-картой 8Гб, внутренними антеннами 
Комплект оборудования подсчета пассажиров и оплаты проезда: 

Датчик подсчета пассажиров АСМПП ........................................... Irma Matrix 
Валидатор ................................................................................................. ВМ-18А 
Антенна GSM/ГНСС ....................................................................... Триада 2695 
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Система информирования пассажиров: 
Автоинформатор ....................................... ОРБИТА. ИНФОРМАТОР-1-DIN 
Табло переднее орбита с-16-128 ........................................ СВТГ.52922277.002 
Табло боковое орбита с-16-128 ......................................... СВТГ.52922277.003 
Табло заднее орбита с-16-32 .............................................. СВТГ.52922277.004 
Табло бегущая строка орбита с-8-96-rg ............................ СВТГ.52922277.005 
Транспортный монитор ТРАНСТЕЛЕМ-2860 (ведущий) СВТГ.301142.004-02 

Устройство вызова экстренных служб (комплект 429260-ЭV.1): 
Абонентская радиостанция  ................................... "Гранит-Hавигатор-6.18" 
Блок интерфейса пользователя ....................................... САЖТ.468624.003-01 
Выносной динамик ................................................................САЖТ.467282.003 

Система контроля состояния водителя: 
Прибор СПРВ-НБ-МТ ........................................................... НКРМ.468157.026 
Блок СПРВ-М ......................................................................... НКРМ.468362.002 
Прибор СПРВ-КН .................................................................. НКРМ.468369.013 

 

КУЗОВ И ЕГО ОБОРУДОВАНИЕ 

  Двери: 
Количество ..........................................................................................................  3 
привод – пневматический с электрическим управлением и системой  

                     противозажима 
     механизм привода дверей  ................................. CAMOZZI, 16N3X50/150T1B 

                                                                             или 00140N3R63/116T 1B192А 
Стеклоочиститель: 

модель  ................................................................................................. А12-100.46 
тип – электрический, двухскоростной, с установкой интервала включения,  
   со встроенными форсунками омывателя  
мотор-редуктор ...................................................................... МРМ М57.017433 

Омыватель электрический ............. «ТОМСОН АВТО», ППНН.5208010.008-03  
                                                                                                   или ТА10.5208010-01                                             
Отопление: 

тип – жидкостное, с использованием тепла системы охлаждения двигателя  
          и независимого жидкостного подогревателя 
жидкостный подогреватель........................................... «АДВЕРС», 30TCG-24  
                                                                                  или «ПОЛЮС», ПЖГ30-01 
циркуляционный насос  ................................................ «АДВЕРС», П8-А1.24В 
                                                                                                  или 811.3780-30-04 
газовый редуктор  ......................................................... LANDIRENZO, NG2-3 
                                                                                                                или NG1-3 

     фронтальный отопитель ................................ "Белробот", А2-11.243.252.1015 
отопитель салона .................................................. "Белробот", А1-605.240.256 
отопитель салона .................................................. "Белробот", А1-605.240.256 
отопитель салона .................................................. "Белробот", А1-605.240.257 
отопитель салона .................................................. "Белробот", А1-605.240.258 
конвектор ............................................................. «Белробот», 3КН140-2260.01 

 
Вентиляция: 

общая – естественная, через аварийно-вентиляционные люки на крыше и  
  форточки окон 
Вентилятор накрышный кабины водителя  .........................................................   

                                                         «Эберспехер Климатические Системы Рус», 02-2300 
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                    Климатическая система  ...................... АЗОТ-SZGK-III-D-H, BSGQ030031D 
     Кондиционер (30 кВт) ................................................................... SZGK-III-D-Н  
     Компрессор кондиционера BOCK FKX40 ........................... 03.08.В9ZZ120625 
     Пульт управления климатической системой  ................................ B9ZZ510966 
Автоматическая система обнаружения и тушения пожара (АСОТП) 

Производство «ООО Техно», назначение: автоматическое обнаружение пожара 
или опасного повышения температуры в защищаемых отсеках транспортного 
средства; оповещение водителя о возникновении аварийной ситуации и тушение 
возникшего   возгорания в автоматическом либо ручном режиме запуска  
блок управления  .................................................................. БСУ-02АМ-01-М2 
модуль порошкового пожаротушения .......................... Буран-0,5(ша5Т-2СТ) 
модуль порошкового пожаротушения ................... Буран-0,5(шм4-2СТ)АМР 
модуль порошкового пожаротушения ....................................... Буран-7КДТН  
генератор огнетушащего аэрозоля на электрощите  ..................... Допинг 2.02 

Сиденье водителя: 
тип – с пневматической регулируемой подвеской, с электрообогревом  
модель  ....................................................... ОАО “РИАТ”, ВП6520-6800200-02 
                                                                                         или ВП6520-6800200-17 
                                                                                      или ВП53205-6800100739 

 
 

ЗАПРАВОЧНЫЕ ЁМКОСТИ, Л 

Газовая топливная система, нм3 ................................................................. 210-220* 
Примечание: *нм3 - единица объёма газа, приведённого к нормальным услови-
ям, т.е. к температуре 20 0С и атмосферному давлению 101,3 кПа 

Система смазки двигателя  ................................................................................... 24* 
Примечание. * Объём масла дан в качестве справочных данных. Точный объём 
всегда определять по меткам масляного щупа.  

Система охлаждения двигателя и отопления ....................................................... 83 
                   с климатической системой .................................................................. 98 
Гидросистема привода вентилятора ...................................................................... 14 
Масляная система АКП: 

первичная заправка масла .............................................................................. 29* 
заправка при замене масла ............................................................................. 18* 
Примечание. * Фактический объем заправки или дозаправки корректируется по 
результатам проверки уровня масла. Проверку выполнять в соответствии с по-
рядком, установленным Shaanxi Fast Gear Co., Ltd. 

Картер заднего моста Shaanxi Hande Axle ......................................................... 21,5 
Гидросистема рулевого управления ..................................................................... 9,5 
Бачок омывателя ветрового стекла......................................................................  9,7 
Картер компрессора кондиционера (опция)  ....................................................... 2,0 

Хладагент системы кондиционирования (опция), кг  ................................ 3,3±0,1 

 

ПРИВОДНЫЕ РЕМНИ 
Ремень привода водяного насоса и генераторов ................ Weichai, 10000927011 
                                                                                                                      10PK2029 
Ремень привода насоса гидропривода вентилятора ................................ 8РК 1250  
Ремень привода компрессора кондиционера  ................................. 2/XPB 1530 Lp 
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СМЕННЫЕ ФИЛЬТРУЮЩИЕ ЭЛЕМЕНТЫ 

Масляный фильтр двигателя .................................................. Weichai, 1008753446  
Газовый фильтр высокого давления  ................................. Weichai, 612600190763 
Газовый фильтр низкого давления  ................................... Weichai, 612600190993 
Фильтроэлемент бачка гидропривода вентилятора .................................................  
                     HEK02-20.077-AS-FG010-VM-B17-B-HHC04088 (код HHC03542) 
Сапун (клапан с воздушным фильтром) ........... TMDV/34-DS Арт.04.10.021.030 
Воздушный фильтр ................................................................ PremAvto, EE400-230 
                                                                            или MANN-HUMMEL, C 25 860/2 
Масляный фильтр АКП............................................................................... 82204440  
Фильтр гидропривода рулевого управления.............. 3204-3407359 (РГМ-620-1) 
Фильтр модуля подготовки воздуха: 

для модуля KNORR-BREMSE, К162257ТY .................................... К171583 
для модуля KNORR-BREMSE, ZB4407 ........................... II 40100F (синий) 
для модуля Wabco, 932 501 003 0  ............................................. 432 410 222 7 

432 901 223 2 
432 410 244 2 

для модуля SORL, 3511 049 002 0 ........................................... 3513 001 006 0 

При наличии кондиционера SONGZ  (опция): 
Фильтр-осушитель ........................................................... SZHLIILD BOHC201079 
Фильтр воздушный вентилятора кабины  .................................................... 89-5011 
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1.2.  ИДЕНТИФИКАЦИЯ АВТОБУСА   
 

Табличка заводской маркировки автобуса (рис. 1.2) установлена на стенке кабины с 
внешней (правой стороны). В табличке указаны: 

• наименование изготовителя; 
• номер "Одобрения типа транспортного средства" (Е-RU.MT…); 
• идентификационный номер автобуса (код VIN);  
• сведения о распределении массы автобуса по осям. 
Идентификационный номер автобуса состоит из 17 позиций, из которых (таб. 1.1): 
• поз. 1-3 – международный код изготовителя (WMI) (в данном случае – XTY обознача-

ет ООО "Ликинский автобусный завод"); 
• поз. 4-7 – код типа транспортного средства (в данном случае –5292);  
• поз. 9 – код модификации транспортного средства (в данном случае 67); 
• поз. 10 – обозначение года выпуска; 
• поз. 11-17 – производственный номер автобуса. 
Идентификационный номер автобуса продублирован на поперечине в аккумуляторном 

отсеке (рис. 1.3) и на поперечине моторного отсека (рис. 1.4). 
 

Таблица 1.1 
Структура и содержание идентификационного номера автобуса 

 

 

 

 
 
 
 

 

 
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 
X T Y 5 2 9 2 6 7 … … … … … … … … 

Рис. 1.2. Табличка с идентификационным 
номером автобуса в салоне, в передней ча-
сти около кабины водителя

 

Рис. 1.3. Установка дублирующей 
таблички с идентификационным 
номером автобуса в аккумулятор-
ном отсеке 

Рис. 1.4. Установка дублирующей 
таблички с идентификационным 
номером автобуса в мотоотсеке 
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Идентификационная табличка двигателя Weichai Power Co, WP7NG280E51установлена 

на левой стороне двигателя на коллекторе (рис. 1.5, поз. 1). Заводской номер двигателя про-
дублирован на картере двигателя (рис. 1.5, поз. 2). Идентификационные данные автоматиче-
ских коробок передач Shaanxi Fast Gear Co., FC6A145R B указаны на табличке (рис. 1.6).  

 
 

 

 
 
 
 
 

Рис. 1.5. Установка идентифи-
кационных табличек двигателя 

Weichai Power Co, 
WP7NG280E51 

Рис. 1.6. Идентификационные данные 
на коробке передач FC6A145R B 
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1.3. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

1.3.1. ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

Сжатый природный газ, применяемый на автобусе в качестве топлива, имеет основным 
компонентом метан. Сам по себе метан бесцветен и не имеет запаха, но в газ, которым заправ-
ляется топливная система автобуса, введена специальная добавка, имеющая запах. 

При нормальных условиях газ легче воздуха и при утечках поднимается вверх. 
При концентрациях газа в воздухе 5-15% (по объему) и более он ВЗРЫВООПАСЕН.  
На человека газ воздействует как удушающее средство, вытесняя воздух из легких. 
К вождению и ремонту автобуса, работающего на газе, допускаются только лица, про-

шедшие соответствующее обучение, сдавшие экзамены по устройству и работе аппаратуры на 
сжатом газе, правилам технике безопасности и получившие соответствующее удостоверение, 
а также прошедшие обучение по особенностям конструкции и управлению автобуса ЛиАЗ-
529267-32. 

Запрещается выезд на линию и стоянка в помещении автобуса с негерметичной газовой 
топливной системой. 

 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Утечка газа из газовой топливной системы при экс-

плуатации автобуса ОСОБЕННО ОПАСНА. 
 
Баллоны газовой системы автобуса должны периодически проходить переосвидетель-

ствование 1 раз в 3 года.  Одновременно с освидетельствованием баллонов выполняется об-
служивание их вентилей с заменой быстроизнашивающихся деталей, в соответствии с требо-
ваниями фирмы-производителя вентилей. 

При проведении планового технического обслуживания (ТО-1 и ТО-2) автобус, после 
возвращения с линии, поступает на пост проверки герметичности газобаллонного оборудова-
ния. При наличии герметичности ГБО автомобиль направляют на мойку и, в зависимости от 
плановых технических воздействий, в соответствующую зону технического обслуживания 
(ТО-1 и ТО-2). После выполнения регламентных работ на общих постах и линиях автомобиль 
поступает на участок ТО, ремонта и диагностики газобаллонного оборудования.  

Въезд автобуса в помещения хранения, технического обслуживания и ремонта, переме-
щение внутри помещения может осуществляться только при питании двигателя от маневро-
вого баллона, при этом давление в нем не должно быть в пределах 5-8 МПа (50-80 кгс/см2). 
При давлении менее 5 МПа (50 кгс/см2) двигатель может не работать. 

Контрольно-регулировочные работы по газовой системе питания проводят при работе 
двигателя на газе, поступающего из одного баллона и при этом должно соблюдаться условие, 
что рабочее давление газа в этом баллоне не должно превышать 5,0-8,0 МПа (50-80 кгс/см2). 
Вентили остальных баллонов должны быть закрыты. 

Если при проведении регулировочных работ питание автомобиля газом происходит от 
внешнего источника, то этот источник (аккумуляторная батарея с КПГ или передвижное газо-
заправочное средство) должен быть расположен вне здания на открытой площадке. После вы-
полнения регламентных работ ГБО, автобус направляют на заправку КПГ (в случае необходи-
мости) и стоянку исправных автомобилей. 

Запрещается заезжать на заправочную станцию с работающим жидкостным подогрева-
телем. 

На автобусе должны постоянно находиться готовые к применению два огнетушителя – 
один в кабине водителя и один в салоне. Не допускается эксплуатация автобуса с неисправной 
системой обнаружения и тушения пожара.  При срабатывании генераторов огнетушащего 
аэрозоля они должны быть заменены до продолжения эксплуатации автобуса, а система 
должна быть проверена на исправность. 

В случае возникновения пожара водителю необходимо:  
- безопасно остановить (припарковать) транспортное средство; 
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- открыть двери для эвакуации пассажиров; 
- аварийным выключателем остановить двигатель и включить аварийную сигнализацию; 
- выключить жидкостный подогреватель (если он был включен); 
-  принять меры к эвакуации пассажиров, предупредив их, чтобы по возможности закры-

вали рот и нос платком, т. к. аэрозоль вызывает раздражение слизистой оболочки дыхательных 
путей;  

- отключить аккумуляторные батареи механическим выключателем (рис. 1.8); 
- взять штатные средства пожаротушения (огнетушители) и лично убедиться в возник-

новении пожара или иной не штатной ситуации; 
- вызвать пожарную охрану (используя радиостанцию вызова экстренных служб или по 

телефону 112); 
- сообщить дежурному диспетчеру о возникшей ситуации;  
- приступить к ликвидации пожара.   
Если пожар произошел в моторном отсеке, и была включена система пожаротушения, 

необходимо выждать некоторое время (5-10 минут) и не открывать крышку моторного отсека, 
чтобы избежать повторного возгорания из-за притока кислорода. 

Тушить пожар следует порошковыми или углекислотными огнетушителями, песком, 
струей воды под давлением, сбивать пламя кошмой.  

Во избежание взрыва во время пожара баллоны следует интенсивно охлаждать холодной 
водой, не допуская повышения в них давления. 

ВНИМАНИЕ! Не допускается при тушении пожара использовать пенные 
огнетушители. 
В кабине водителя должна находиться аптечка с набором средств для экстренной меди-

цинской помощи. 
Запрещается эксплуатация автобуса, если количество масла в двигателе, коробке передач 

(АКП) или в приводе рулевого управления ниже минимально допустимого уровня. 
Запрещается эксплуатация автобуса с неисправным гидроусилителем рулевого управле-

ния. Допускается кратковременное движение автобуса с неисправным гидроусилителем до га-
ража без пассажиров со скоростью не более 40 км/ч. 

Запрещается эксплуатация автобуса с шинами, которые по размеру, индексу нагрузки 
или индексу скорости не соответствуют данным, приведенным в разделе "Техническая харак-
теристика". Запрещается эксплуатация автобуса, если на колесах одной из его осей установ-
лены шины с различным рисунком протектора. 

Запрещается подключение 12-вольтового оборудования непосредственно к клеммам од-
ной из аккумуляторных батарей.   

Двигатель необходимо содержать в чистоте и исправности, так как замасливание двига-
теля и течь ГСМ могут стать причиной пожара. 

Недопустимо выполнять работы по обслуживанию и очистке силового агрегата при ра-
ботающем двигателе. 

Запрещается подтягивать гайки и соединения при давлении в газовой топливной си-
стеме. 

Нельзя стучать металлическими предметами по аппаратуре и газопроводам, находя-
щимся под давлением. 

 

ВНИМАНИЕ!  

При уборке пола салона и кабины не допускать попадания воды на элек-
тродвигатели отопителей.

Перед заездом автобуса на автоматическую мойку следует выключать 
приборы внешнего освещения и кондиционер (при наличии). 

  



ЛиАЗ-529267-32                                 Руководство по эксплуатации                                          25      
 

1.3.2. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЗАПРАВКЕ ГАЗОМ АВТОБУСА 

ВНИМАНИЕ: Запрещается заезд автобуса на газовую заправочную 
станцию с пассажирами и работающим жидкостным подогревателем. 

 
При заправке баллонов газовой системы необходимо соблюдать следующие правила: 
- не наполнять газом баллоны, не прошедшие очередного освидетельствования; 
- не наполнять баллоны газом при обнаружении утечки газа в газопроводах, соединениях 

или газовой аппаратуре; 
- перед заправкой, проверить состояние вентиля заправочного устройства, если он ока-

зался открытым, то необходимо его закрыть. Затем вытягивать заглушку медленно и осто-
рожно, т. к. она может под действием давления “выстрелить” и нанести травму водителю; 

- не применять для снятия заглушки какой-либо инструмент (отвертку, монтировку и т. 
п.); 

- не находиться во время заправки рядом с наполнительным шлангом; 
- не вынимать заправочную головку газонаполнительного шланга до тех пор, пока опе-

ратор газонаполнительной компрессорной станции (АГНКС) не выпустит полностью из 
шланга газ и давление в нем не снизится до атмосферного; 

- не производить какой-либо текущий ремонт и регулировку газовой аппаратуры; 
- при случайной разгерметизации наполнительного шланга немедленно закрыть напол-

нительный вентиль; 
- в случае аварийной ситуации, независимо от режима заправки, необходимо нажать 

кнопку АВАРИЯ на газораздаточной колонке (такая же кнопка имеется и на пульте управле-
ния в операторской). 

При нажатии кнопки “АВАРИЯ” прекращается подача газа к колонке и осуществляется 
его сброс из технологической линии станции.  

При заправке автобуса газом необходимо строго соблюдать последовательность дей-
ствий, изложенных в разделе 7.2 «Заправка газовой топливной системы». 

1.3.3. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ, ОБЕСПЕЧИВАМЫЕ  ЭЛЕКТРОННОЙ СИСТЕМОЙ 
АВТОБУСА (БЛОКИРОВКИ) 

ВНИМАНИЕ: Все основные системы автобуса оборудованы электронными 
блоками управления, связанными между собой.  Используя информацию, полу-
чаемую от соответствующих датчиков, электронная система выдает команды 
двигателю, тормозам и другим системам (дверным механизмам и др.) на авто-
матические действия (блокировки), предотвращающие наиболее опасные ситу-
ации, которые могли бы возникнуть. 

 

Ограничение скорости автобуса. При достижении скорости 80 км/ч автоматически 
уменьшается подача газа к двигателю, и скорость не будет возрастать, даже если водитель 
будет дальше нажимать на педаль акселератора (возможна установка ограничения скорости 
60 км/ч, 70 км/ч или 90 км/ч). 
       Остановка двигателя при утечке газа. В случае утечки газа в моторном отсеке (загора-
ются соответствующие индикаторы и символы), через 2 минут перекроются электромагнит-
ные клапаны на газовых баллонах и двигатель остановится. Это время даётся, чтобы водитель 
смог убрать автобус с опасного участка (переезда, перекрестка и т.д.). При утечке газа в 
накрышном отсеке только загорается соответствующая индикация. 
       Блокировка движения при открытых дверях. При открытой хотя бы одной двери, в 
пневмосистему тормозов поступает сигнал на срабатывание тормозов задних колес.  При этом 
центральная часть приборной панели отображается с красным контуром – сигнал «Запрет дви-
жения».  Движение автобуса невозможно до тех пор, пока все двери не будут закрыты. 
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Блокировка открытия дверей при скорости более 5 км/ч. Если автобус начал движе-
ние и скорость достигла 5 км/ч и более, то нажатие на кнопки открытия дверей на щитке во-
дителя и поворот рукоятки крана экстренного открытия внутри и снаружи автобуса не приве-
дет к открытию дверей до остановки автобуса. 
         Блокировка закрытия второй двери при открытой аппарели. Если при открытой ап-
парели для перемещения инвалидной коляски нажать кнопку закрытия двери, то привод двери 
на закрытие будет заблокирован. 
        Блокировка закрытия дверей при не включенном стояночном тормозе.   Если авто-
бус на стоянке не заторможен стояночным тормозом, а водитель покинул сидение (замок «за-
жигания» включен), то будут заблокированы все кнопки на закрытие дверей, и при нажатии 
на кнопку на перегородке будет раздаваться звуковой сигнал, а автобус останется с открытыми 
дверьми и с заблокированными задними тормозами. Если замок «зажигания» выключен, то 
будут заблокированы кнопки закрытия дверей (на щитке приборов и дополнительная на пере-
городке кабины). Для снятия блокировки автобус должен быть установлен на стояночный тор-
моз. 
         Блокировка закрытия дверей на остановке. Закрытие всех дверей и соответственно 
движение автобуса будет заблокировано, пока водитель не нажмет педаль тормоза или не 
включит стояночный тормоз.  

1.3.4. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПУСКЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Перед пуском двигателя убедиться в отсутствии утечки газа из системы высокого давле-
ния по предупреждающим сообщениям (контрольным индикаторам) на дисплее комбиниро-
ванного прибора в кабине водителя, предварительно включив зажигание (ключ в замке зажи-
гания должен находиться в положении “1”). 

Перед пуском двигателя необходимо убедиться, что стояночный тормоз включен, а на 
контроллере нажата клавиша "N" (нейтраль). 

Продолжительность непрерывной работы стартера не должна превышать 10 секунд (в 
холодное время года – 20 секунд). Если двигатель не запустился, дать "отдохнуть" аккумуля-
торам в течение 2 мин, после чего повторить попытку запуска.  Если двигатель не запускается 
после трех попыток, следует установить и устранить причину отказа.   

После пуска недопустима работа непрогретого двигателя   с большой частотой вращения 
коленчатого вала (1200 мин-1 и более), особенно зимой, так как это может привести к "при-
хвату" клапанов или разрушению подшипников турбокомпрессора, к которым в первоначаль-
ный момент масло поступает с запаздыванием. 

Не рекомендуется работа двигателя на минимальных оборотах холостого хода свыше 15 
мин. При необходимости более продолжительной работы двигателя в режиме холостого хода 
следует поднять обороты двигателя до 1000-1100 мин-1. 

В случае пуска двигателя в холодное время при температуре окружающей среды ниже -
5 0С, рекомендуется сначала прогреть двигатель предпусковым подогревателем. Это позволяет 
прогреть газовый редуктор и обеспечить его безотказную работу при пуске в холодный период 
года. 

ВНИМАНИЕ! 

Подключать внешний источник питания для запуска двигателя только к 
клеммам аккумуляторных батарей (рис. 1.7), никогда – к стартеру или другим 
точкам системы электрооборудования. 
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1.3.5. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ТРОГАНИИ С МЕСТА, ДВИЖЕНИИ И 
СТОЯНКЕ 

После пуска прогрев двигателя до рабочей температуры 80±5 0С производить под нагруз-
кой следующим образом. По окончании времени готовности двигателя к принятию нагрузки 
и наличии в системе тормозов рабочего давления, следует включить передачу и начать движе-
ние с пониженной скоростью, постепенно увеличивая частоту вращения до среднего значения. 
Ни в коем случае не использовать двигатель на полную мощность, пока не будет достигнута 
температура 60 0С. 

Нельзя начинать движение автобуса при давлении в контурах пневматического привода 
тормозных механизмов ниже 570 кПа (5,8 кгс/см2), то есть пока не погаснут индикаторы, сиг-
нализирующие падение давления воздуха. 

Нельзя начинать движение, если горят индикаторы красного цвета неисправностей си-
стем   автобуса (см. таб. 2.1). Если хотя бы один из этих индикаторов загорелся во время дви-
жения, следует остановиться или продолжать движение в парк с ограниченной скоростью. 

Нельзя начинать движение при обнаружении утечки газа, которая контролируется на 
экране дисплея индикаторами И79, И80 (таб. 2.1) или по запаху. Если утечка обнаружена во 
время движения, необходимо остановить автобус, высадить пассажиров, эвакуировать автобус 
в безопасное для людей место, выяснить и по возможности устранить причину утечки. 

ВНИМАНИЕ:  

1.  Запрещается движение накатом при включении "нейтрали" в АКП.  
В этом случае отсутствует функция торможения силовым агрегатом, что мо-
жет привести к потере управления. Кроме того, движение накатом может при-
вести к серьёзному повреждению АКП. 

2.  Запрещается во время движения производить регулировку положения 
рулевой колонки и сиденья водителя, выключать-включать питание прибо-
ров ("замок зажигания"). 

3.  Если при аварийной температуре масла в АКП загорается индикатор 
И22 (таб. 2.1), воздержитесь от использования гидрозамедлителя до полной 
стабилизации температурного режима. 

4. Запрещается в летний период эксплуатации включать систему отопле-
ния салона автобуса. Система должна быть отключена при помощи разобщи-
тельных кранов в моторном отсеке. 
  
Аварийный выключатель 1 (рис. 2.11) использовать только в экстренных случаях. Запре-

щается его использование для штатного останова двигателя. 
Во избежание перегрева масла и выхода из строя насоса гидроусилителя не рекоменду-

ется удерживать рулевое колесо в крайних положениях более 5 секунд. 

Рис. 1.7. Места подключения 
внешнего источника питания 
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Запрещается покидать кабину на автобусе с не включен-
ным стояночным тормозом, независимо работает двигатель или 
не работает.  При этом переключатель АКП должен быть уста-
новлен в положение "N" – нейтраль. 

 
ВНИМАНИЕ: Недопустимо отключать аккумулятор-

ные батареи механическим выключателем (рис. 1.8) до мо-
мента автоматического отключения жидкостного подогре-
вателя (т. е. до завершения цикла продувки). 

 
 
 

1.3.6. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ И РЕМОНТЕ 

При выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту автобусов необхо-
димо соблюдать Правила по охране труда на автомобильном транспорте, утвержденным при-
казом Минтруда РФ от 06.02.2018г №59н. 

К обслуживанию и ремонту автобуса допускаются только слесари, прошедшие обуче-
ние   особенностям конструкции, техническому обслуживанию и ремонту автобуса ЛиАЗ-
526267-32, а также прошедшие обучение (инструктаж) по охране труда в соответствии с дей-
ствующими нормативными правовыми актами. 
            Техническое обслуживание и ремонт подвижного состава должно производиться в спе-
циально отведённых местах (постах), оснащённых исправными механизмами, обеспечиваю-
щими безопасность труда при производстве технологических операций.  
             Рабочие места должны содержаться в соответствии с Правилами промышленной сани-
тарии и гигиены. В зонах и отделениях у используемого оборудования должны быть выве-
шены инструкции по охране труда, схемы аварийной и пожарной эвакуации. Инструкции по 
охране труда разрабатываются и утверждаются администрацией автобусного парка на основе 
Типовых инструкций, Правил и ГОСТов системы стандартов безопасности труда по профес-
сиям рабочих, отдельным видам работ и оборудования и устанавливают правила безопасного 
ведения работ с учетом местных условий.  

Канавы для осмотра и ремонта подвижного состава должны иметь ширину не менее 0,9 
м, глубину не менее 1,25 м и иметь предохранительные борта высотой не менее 100 мм. Рас-
стояние между бамперами автобусов, стоящих на одной канаве, должно быть не менее 1 м. 
Для перехода через канаву или проверки состояния торцовой части подвижного состава в этих 
местах устанавливаются переходные мостики шириной 1 м. 

       При работе на смотровой канаве, колеса автобуса должны быть надежно застопорены 
противооткатными упорами.  
             При вывешивании кузова должны применяться страховочные опоры, прошедшие по-
верку.                      

В рабочей зоне нельзя курить, не должно быть переносных ламп, сварочного оборудова-
ния и электровыключателей.                                                         

Запрещается ремонтировать аппаратуру газовой системы при наличии в ней газа. 
      ВНИМАНИЕ! 

Ни в коем случае нельзя использовать открытое пламя для подогрева 
двигателя или при устранении неисправностей аппаратов и трубопроводов 
различных систем автобуса, так как это может стать причиной ПОЖАРА И 
ВЗРЫВА. 

Отогревать газовую аппаратуру в зимнее время можно только горячей 
водой, паром, горячим воздухом или с помощью инфракрасных беспламенных 
горелок. 

Рис. 1.8. Механический 
выключатель АКБ 
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Выпускать газ из топливной системы автобуса можно только на специ-
альной площадке – посту дегазации, при неработающем двигателе. 
КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ выпуск газа в помещениях, а также в 
местах нахождения людей и машин. 

         Не допускается ремонт газовой аппаратуры, а также демонтаж аппаратов 
или отсоединение трубопроводов, неподготовленными специалистами.  

Необходимо помнить, что низкозамерзающие охлаждающие жидкости, применяемые в 
системах отопления и охлаждения двигателя, ядовиты, поэтому обращаться с ними следует 
осторожно. 

Допускается лишь в исключительных случаях кратковременное применение воды в си-
стеме охлаждения.  Помните, что при использовании штатных кранов и пробок не обеспечи-
вается 100-процентный слив охлаждающей жидкости из систем охлаждения и отопления.  
Вследствие этого фактическая температура замерзания залитого антифриза (после смешива-
ния с остатками в системах воды) будет ниже.  Установить фактическую температуру замер-
зания можно только выполнив анализ жидкости после её перемешивания в системе. 

Запрещается применение герметиков для систем охлаждения и отопления, т.к. это при-
водит к накоплению отложений на участках замедленного протекания охлаждающей жидко-
сти, в частности, в радиаторе двигателя и радиаторах отопителей салона. 

ПРЕДУПРАЖДЕНИЕ! Во время работы двигателя не прикасаться к вы-
соковольтным проводам и катушкам зажигания.  

ВНИМАНИЕ! Отсоединяйте и подключайте штекерные соединения 
электронных блоков управления только при полностью выключенном пита-
нии. Для чего перевести ключ замка “зажигания” в положение “0”, выдержать 
паузу в 3 минуты, чтобы блоки управления успели сохранить необходимые 
параметры систем, а затем отключить вручную аккумуляторные батареи вы-
ключателем (рис. 1.8). Недопустимо отключать аккумуляторы механическим 
выключателем, если предварительно не выключено «зажигание». 
Не применяйте предохранители, не соответствующие номинальной силе тока. 
При работе с центральной электрической цепью, генератором или стартером обязательно 

отключайте аккумуляторные батареи механическим выключателем (рис. 1.8).           
Перед выполнением электросварочных работ отключить аккумуляторные батареи меха-

ническим выключателем. Рекомендуется, для предотвращения повреждения блоков электрон-
ного управления, отсоединять от них разъемы электрожгутов. 

Подсоединять провод электросварочного аппарата следует к элементу конструкции ав-
тобуса, на котором выполняются сварочные работы. Недопустимо, например, при ремонте 
элементов подвески подключать "землю" сварочного аппарата к кузову автобуса. 

Недопустимо проводить сварочные или другие работы с применением огня ближе 2 м от 
генераторов огнетушащего аэрозоля системы пожаротушения. 

 

ВНИМАНИЕ: При работающем двигателе нельзя отключать аккумуля-
торные батареи во избежание повреждения генераторов, а также электронные 
блоки бортового оборудования. 
 
Запрещается курить вблизи аккумуляторного отсека или пользоваться открытым пламе-

нем для подсветки, проверяя уровень электролита в аккумуляторных батареях, так как они 
выделяют взрывоопасные испарения. 
 

При обслуживании пневмооборудования запрещается:  
-  выполнять ремонтные работы при наличии сжатого воздуха в пневмосистеме;  
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- применять паяльные лампы, факелы и другие нагревательные приборы для отогревания 
элементов пневмосистемы.  

При ремонте и обслуживании электрооборудования запрещается применение бензина и 
других взрывоопасных растворителей. Следует пользоваться неогнеопасными растворите-
лями.    Нужно избегать попадания различных моечных растворов в соединительные панели, 
жгуты проводов и обмотки приборов электрооборудования. 

ВНИМАНИЕ:  
1. Запрещается заезд на мойку с включенными основными и противоту-

манными фарами, запрещается поливать водой при мойке фары, если они 
находятся в нагретом состоянии. 

2. При мойке АКП необходимо следить за тем, чтобы ни струя пара, ни 
струя жидкости под высоким давлением не были направлены прямо на сапун 
или на резьбовую пробку указателя уровня масла. Проникающая внутрь через 
устройство вентиляции вода может повредить коробку передач.  

3. При мойке салона автобуса недопустимо попадание воды на отопители 
во избежание выхода их из строя. 

                  4. При мойке задних фонарей запрещается применение органических рас-
творителе. Допускается применение только мыльных растворов. 

1.3.7. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ БУКСИРОВКЕ АВТОБУСА 

Разрешается буксировка автобуса ТОЛЬКО НА ЖЕСТКОЙ СЦЕПКЕ.  
Перед буксировкой автобуса следует закачать сжатый воздух в пневмосистему автобуса 

от пневмосистемы тягача. В случае невозможности закачки следует механически разблокиро-
вать энергоаккумуляторы тормозных камер и ограничить скорость буксировки до 15 км/ч.  

 Меры безопасности при буксировке автобуса: 
- нажать клавишу "N" (нейтраль); 
- включить аварийную сигнализацию; 
- отключить кабель от блока управления АКП;  
- максимальная скорость буксировки 25 км/ч; 
- максимальное расстояние буксировки – 10 км. 
При подозрении на повреждение механической части АКП или для буксировки свыше 

10 км необходимо отсоединить карданный вал от заднего моста.  
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2. РАБОЧЕЕ МЕСТО ВОДИТЕЛЯ, ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ  

И КОНТРОЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ   

2.1. КАБИНА ВОДИТЕЛЯ 

2.1.1. ДОСТУП В КАБИНУ ВОДИТЕЛЯ 

Открытие передней двери снаружи, для доступа в салон и кабину водителя, возмож-
но с помощью потайной кнопки.  

Данная кнопка расположена под передней панелью автобуса рядом со стеклоочисти-
телем (рис. 2.1, А). Для открытия передней двери необходимо включить аккумуляторные ба-
тареи механическим выключателем (рис. 1.7) и затем поднести металлическую пластину где 
расположена потайная кнопка. Действие потайной кнопки блокируется, когда работает дви-
гатель. Данная кнопка действует только на открытие/закрытие передней двери независимо от 
положения замка «зажигания».  

Водитель может удаленно с помощью брелока (рис. 2.1, В) открывать или закрывать 
переднюю дверь автобуса. На брелоке размещены две кнопки соответственно открытия и за-
крытия передней двери автобуса. 
 
 
 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Закрытие передней двери при выходе водителя из автобуса возможно с помощью 

кнопки, расположенной около передней двери на перегородке кабины (рис. 2.1, Б), или с по-
мощью потайной кнопки (рис. 2.1, А), либо дистанционно с помощью брелока (рис. 2.1, В). 

 
 

ВНИМАНИЕ!    
1. Работа кнопок на закрытие будет заблокирована, если автобус не установ-

лен на стояночный тормоз.  
2.   Служебные кнопки на открытие и закрытие передней двери функциониру-

ют при включенном механическом выключателе АКБ (рис. 1.8). 
 

Рис. 2.1. Места установки служебных кнопок открытия/закрытия передней 
двери: 
А - место установки потайной кнопки для открытия/закрытия двери; 
Б – место установки кнопки для закрытия служебной двери при выходе води-
теля из автобуса; 
В – брелок закрытия/открытия передней двери. 

              А                                                          Б                                           В 
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2.1.2. РАСПОЛОЖЕНИЕ ОСНОВНЫХ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ  
И КОНТРОЛЯ 

 
Ниже на рисунках 2.2.а, 2.2.б, 2.2.в показан общий вид кабины водителя. При общей 

одинаковой компоновке кабины она может иметь незначительные различия, связанные с 
установкой модульного или интегрированного рабочего места водителя. 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Рис. 2.2.а. Общий вид кабины водителя 
   (с интегрированным рабочим местом) 

 

Рис. 2.2.б. Общий вид кабины водителя 
          (с модульным рабочим местом) 
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На рисунках 2.2.а / 2.2.б показаны: 
1 - левая консоль кабины (см. рис. 2.26); 
2 - блок автоматической системы обнаружения и тушения пожара (см. рис. 5.4); 
3 - рулевое колесо; 
4 - выключатель приборов и стартера (замок «зажигания», см. рис. 2.6/2.14); 
5 - правый подрулевой переключатель (см. рис. 2.12); 
6 - индикаторная панель комбинированного прибора (см. рис. 2.23); 
7 - рабочее место водителя (см. рис. 2.5/2.13); 
8 - педаль тормоза. Используется для штатного торможения автобуса, как с помощью рабо-
чего пневматического тормоза, так и с помощью вспомогательного тормоза - гидрозамедли-
теля автоматической коробки передач; 
9 - педаль управления подачей топлива; 
10 - отсек переднего электрощита. 

 

 
 

 
 
 
На рисунке 2.2.в показано: 1 – вещевой отсек водителя; 2 – динамик радиостанции вы-

зова экстренных служб (см. раздел 5.6 «Использование радиостанции вызова экстренных 
служб»); 3 – тангента (динамик с микрофоном) автоинформатора (см. раздел 5.5 «Использо-
вание информационной системы»); 4 – панель дополнительного оборудования (рис. 5.1); 5 – 
отсек оборудования информационных систем; 6 – тангента (динамик с микрофоном) навига-
тора (см. раздел 5.5 «Использование информационной системы»); 7 – навигатор. 

 
Дополнительное оборудование кабины может иметь отличие в комплектации, в зави-

симости от договора на поставку автобуса. Описание дополнительного оборудования кабины 
(рис. 5.1) приведено в соответствующих разделах руководства.  

 

Рис. 2.2.в. Общий вид кабины водителя 
          (дополнительное оборудование) 
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2.1.3. РЕГУЛИРОВКА ПОЛОЖЕНИЯ РУЛЕВОЙ КОЛОНКИ 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Запрещается производить регулировку положения ру-
левой колонки на движущемся автобусе. После завершения регулировок прове-
рить фиксацию рулевой колонки. 

           
Рулевую колонку можно регулировать по высоте и наклону, устанавливая её в положе-

ние, удобное для водителя.  
Механизм блокировки положения рулевой колонки имеет пневматический привод, по-

этому для его работы необходимо достаточное давление воздуха в пневмосистеме автобуса. 
Для регулировки положения рулевой колонки при установке интегрированного рабоче-

го места нужно выполнить следующие действия: 
- перевести ключ замка «зажигания» в положение «1» (рис. 2.6); 
- нажать клавишу 5 (рис. 2.8) разблокировки рулевой колонки; 
- выбрать нужную высоту и угол наклона положения рулевого колеса; 
- через 5 секунд после нажатия клавиши механизм автоматически заблокирует положе-

ние рулевой колонки.   
Для регулировки положения рулевой колонки при установке модульного рабочего ме-

ста нужно выполнить следующие действия: 
-  повернуть рукоятку крана блокировки/разблокировки рулевой колонки (расположена 

справа от рулевой колонки под панелью приборов, рис. 2.3) по часовой стрелке, при этом 
механизм установки положения рулевой колонки разблокируется; 

- выбрать нужную высоту и угол наклона положения рулевого 
колеса; 

- повернуть рукоятку механизма блокировки/разблокировки по-
ложения рулевой колонки в исходное положение, при этом механизм 
заблокируется.  
 

 Рис. 2.3. Кран разблокировки рулевой колонки 
 

 

2.1.4. РЕГУЛИРОВКА ПОЛОЖЕНИЯ СИДЕНЬЯ ВОДИТЕЛЯ 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Регулировку положения сиденья водителя производить 
только на неподвижном автобусе.  

На автобусе могут быть установлены сиденья водителя ОАО РИАТ модели ВП6520-
6800200-02 или ВП6520-6800200-17. 

 
Модель ВП6520 производства РИАТ. 
Конструкция сиденья (рис. 2.4) обеспечивает следующие регулировки: 
- регулировку глубины подушки – 60 мм., 5 фиксированных положений; 
- регулировку продольного перемещения сиденья – 240 мм., 24 фиксированных поло-

жения; 
- регулировку наклона подушки – 4 вниз, 11 вверх; 
- регулировка сиденья по высоте – 80 мм; 
- регулировка жесткости подвески (за счет изменения жесткости амортизатора); 
- регулировка наклона спинки – 30 вперед и 30 назад от вертикального положения; 
- быстрый сброс воздуха (для входа и выхода водителя); 
- регулируемый по высоте подголовник 60 мм, 3 фиксированных положения; 



ЛиАЗ-529267-32                                       Руководство по эксплуатации                                    35  
 

В конструкцию сидения включены: 
- интегрированный 3-точечный инерционный ремень безопасности; 
- подогрев подушки и спинки сиденья. 
- регулировку высоты подголовника. 
 
 
 
 
 
 
 

Рис. 2.4. Сиденье водителя ВП 6520: 
1- регулировка жесткости подвески; 2- регулировка глу-
бины сиденья; 3- регулировка горизонтального положе-
ния; 4- регулировка наклона подушки; 5- регулировка вы-
соты сиденья; 6- регулировка наклона спинки; 7- сброс 
воздуха 
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2.2. ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ И КОНТРОЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 

2.2.1. ИНТЕГРИРОВАННОЕ РАБОЧЕЕ МЕСТО ВОДИТЕЛЯ 
 

На автобусе может быть установлено интегрированное рабочее место водителя НГК-
РМВ 20.20-01.20 производства ЗАО «НГК Силовые компоненты». Рабочее место (рис. 2.5) 
объединяет регулируемую рулевую колонку, комбинированные подрулевые переключатели, 
выключатель приборов и стартера (замок «зажигания»), щиток переключателей и индика-
торную панель комбинированного контрольного прибора. 

 

 
 

Рис. 2.5. Интегрированное рабочее место водителя: 
 
 
На рисунке 2.5 обозначены: 
1 – верхняя левая панель щитка приборов (см. рис. 2.9); 
2 – индикаторная панель комбинированного прибора (см. рис. 2.23); 
3 – верхняя правя панель щитка приборов (см. рис. 2.7); 
4 – нижняя левая панель щитка приборов (см. рис. 2.10); 
5 – комбинированный переключатель управления указателями поворота, световыми 

приборами и включения звукового сигнала (см. рис. 2.11); 
6 – рулевое колесо; 
7 – выключатель приборов и стартера (замок «зажигания», см. рис. 2.6); 
8 – комбинированный переключатель управления стеклоочистителем и вспомогатель-

ным тормозом (гидрозамедлителем) (см. рис. 2.12); 
9 – нижняя правя панель щитка приборов (см. рис. 2.8). 
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ЗАМОК ВКЛЮЧЕНИЯ ПРИБОРОВ И СТАРТЕРА 
 (ЗАМОК «ЗАЖИГАНИЯ») 

Замок «зажигания» приведен на рис. 2.6. 
Замок зажигания имеет следующие четыре положения:  
"0" - в этом положении ключ вставляется и вынимается из замка. Независимо от того, 

вставлен ключ в замок или нет, вал руля заперт противоугонным устройством. В этом режи-
ме обеспечивается минимальное электропотребление в состоянии готовности к работе. 
Можно включить аварийную сигнализацию, аварийное освещение салона, освещение каби-
ны, и открыть/закрыть переднюю дверь. В данном положении ключа дисплей автоматически 
включается при: 

- включение света кабины; 
- включение света в салоне; 
- открытом люке моторного отсека. 
При возврате ключа замка «зажигания» из положения "1" в положение "0" дополни-

тельно проверяется состояние тормозной системы. Дисплей будет выключен только после 
включения стояночного тормоза. 

"1" – положение режима стоянки, при переводе ключа в данное положение отключается 
противоугонное устройство, срабатывает контактор и активируется электрическая цепь 
«+30». В этом режиме обеспечивается среднее электропотребление; 

"2" – положение режима движения, в этом положение ключа включаются приборы и 
запитываются все потребители электроэнергии, которые можно включить соответствующи-
ми органами управления, в режиме движения автобуса; 

"3" – положение включения стартера, при переводе в это нефиксированное положение 
включается стартер. 

Положение ключа в замке отображается индикатором И54 (таб. 2.1) на дисплее комби-
нированного прибора, который изменяет свой цвет соответственно: “1” положение - желтый 
(режим стоянка), “2” - зеленый (режим движение), “3” - красный (пуск двигателя). 

 
ВЫКЛЮЧАТЕЛИ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ НА ПАНЕЛЯХ РАБОЧЕГО МЕСТА 

Рис. 2.6. Замок включения приборов 
и стартера (замок «зажигания») 

Рис. 2.7. Панель щитка приборов правая верхняя  
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Позициями на рис. 2.7. обозначено: 
1 - клавиша включения информационной системы и маршрутоуказателей. При нажатии 

включает/выключает работу системы. Включение системы отображается индикатором И42 
на дисплее комбинированного прибора (таб. 2.1); 

2 - трехпозиционная клавиша включения жидкостного подогревателя и циркуляцион-
ного насоса. При нажатии клавиши вверх, включается автономная работа циркуляционного 
насоса системы отопления (контролируется индикатором И3, таб. 2.1). При нажатии вниз, 
включается жидкостной подогреватель и циркуляционный насос (контролируется индикато-
ром И4, таб. 2.1).  Подробнее см. раздел 5.1 “Управление жидкостным подогревателем»; 

3 - клавиша включения автоматической системы контроля пассажиров (АСКП). При 
нажатии подается питание на АСКП для пропуска пассажиров по магнитным картам; 

4 - клавиша переключения газовых баллонов – маневровый/основные. При нажатии 
клавиши вверх включается питание от основных (всех) баллонов, контролируется индикато-
ром И78, отображаемый на панели кузова (таб. 2.2, поз. 5). При нажатии вниз – питание от 
маневрового баллона, контролируется индикатором И77. 

 
 
 
Позициями на рисунке 2.8 обозначено: 
1 - клавиша включения автоинформатора (не фиксированная).  При кратковременном 

нажатии воспроизводит очередное речевое сообщение; 
2 - клавиша управления пневматической подвеской кузова. При нажатии клавиши 

вверх кузов поднимается на 40-50 мм. При нажатии клавиши вниз кузов опускается на 40-50 
мм. Функции действуют при движении автобуса со скоростью не более 5 км/ч. Подробнее 
см. раздел 3.8 «Управление положением кузова»; 

3 - клавиша управления пневматической подвеской кузова. При нажатии клавиши вниз 
кузов наклоняется на 40-50 мм на правую сторону. Нажатием клавиши вверх кузов возвра-
щается в транспортное положение; 

4 - клавиша отключения/включения функции ASR; 
5 - клавиша (фиксируемая) разблокировки механизма регулирования положения руле-

вого колеса и щитка приборов кабины. При нажатии на клавишу пневмоцилиндры механиз-
ма стравливают воздух, позволяя настраивать высоту и наклон рулевой колонки для более 
удобной посадки водителя. Функция работает только при первом положении ключа в замке 
“зажигания”; 

6, 7, 8 - резерв (заглушки); 

Рис. 2.8. Панель щитка приборов правая нижняя 
). 
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9 - функция клавиши различна при прямом или адресном управлении дверьми*. По-
дробнее смотри раздел 3.9 «Управление дверьми»; 

10 - клавиша открытия/закрытия водительской створки передней двери; 
11 - клавиша открытия/закрытия 1-ой двери*. При открытой двери в клавише горит 

контрольный индикатор. При включении габаритных огней в клавише горит зелёная под-
светка. Сигнал открыта дверь дублируется сигнализатором на панели индикаторов состояния 
элементов кузова (рис. 2.23, поз. 9; таб. 2.2, поз. 1); 

12 - клавиша открытия/закрытия 2-ой двери*. При открытой двери в клавише горит 
контрольный индикатор. При включении габаритных огней в клавише горит зелёная под-
светка. Сигнал открыта дверь дублируется сигнализатором на панели индикаторов состояния 
элементов кузова (рис. 2.23, поз. 9; таб. 2.2, поз. 1); 

13 - клавиша открытия/закрытия 3-ей двери*. При открытой двери в клавише горит 
контрольный индикатор. При включении габаритных огней в клавише горит зелёная под-
светка. Сигнал открыта дверь дублируется сигнализатором на панели индикаторов состояния 
элементов кузова (рис. 2.23, поз. 9; таб. 2.2, поз. 1); 

14 - заглушка (резерв). 
* Условия блокировки закрытия дверей см. стр. 24. 
 

 
Позициями на рисунке 2.9 обозначено: 
1 - клавиша аварийного выключателя. Служит для останова двигателя, закрытия клапа-

нов вентилей газовых баллонов, открытия всех дверей, отключения всех цепей питания с од-
новременным включением аварийной сигнализации и аварийного освещения и для отключе-
ния аккумуляторных батарей. Перед нажатием клавиши сдвинуть фиксатор; 

2 – заглушка (резерв). 

 
 Рис. 2.10. Панель щитка приборов левая нижняя 

Рис. 2.9. Панель щитка приборов 
левая верхняя 
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Позициями на рисунке 2.10 обозначено: 
1 - клавиша «Вверх/Вниз» меню диагностики и настройки конфигурации комбинированного 

прибора (подробнее см. раздел 9 «Диагностирование бортовой системы управления»); 
2 - клавиша «Вход/Возврат» меню диагностики и настройки конфигурации комбинированного 

прибора (подробнее см. раздел 9 «Диагностирование бортовой системы управления»). 
3 -  клавиша включения аварийной сигнализации. При нажатии одновременно включа-

ются все указатели поворота в мигающем режиме, а на дисплее комбинированного прибора 
включаются индикаторы указателей поворота И67, И68 (таб. 2.1).  При повторном нажатии 
клавиши аварийная сигнализация отключается; 

4 - клавиша включения освещения кабины; 
5 - не фиксируемая клавиша включения освещения салона. При последовательном 

нажатии включаются две ступени освещения 50% и 100%.  При последующем нажатии свет 
выключается. Включение освещения салона контролируется индикатором И43 (таб. 2.1); 

6 - клавиша включения подогрева зеркал и стекла левого окна кабины. После нажатия 
клавиши включаются нагревательные элементы на 5 минут. При включении загорается кон-
трольный индикатор И1 (таб. 2.1); 

7 – клавиша включения задних противотуманных фонарей. Задние фонари включается 
только после того как будут включены противотуманные фары подрулевым переключателем 
(рис. 2.11).  Включение фонарей контролируется индикатором И63 (таб. 2.1); 

8 - клавиша управления фронтальным отопителем. Нажатием клавиши включается 1-я 
скорость вращения вентилятора отопителя. Последующими нажатиями клавиши включаются 
2-я и 3-я скорость.  При следующем нажатии клавиши вентилятор фронтального отопителя 
выключается. О включении отопителя сигнализирует индикатор И2 (таб. 2.1);  

9 - включение нагревательных элементов фронтального отопителя (опция). Включение 
нагревательных элементов контролируется индикатором И10 (таб. 2.1); 

10, 11 - клавиши управления отопителями салона. Клавишные переключатели имеют 
три фиксированные положения - выключенное и два включенных. При нажатии клавиш 
вверх включается первый режим отопления (малая частота вращения вентилятора), при 
нажатии вниз - второй режим (большая частота вращения вентиляторов). При включении 
отопителей на дисплее комбинированного прибора загораются соответственно индикаторы 
И7и И8 (таб. 2.1);

12 - клавиша включения вентилятора кабины водителя. О включении вентилятора сиг-
нализирует индикатор И6 (таб. 2.1); 

13 - клавиша включения отопителя кабины, расположенного под сиденьем водителя. 
Включение отопителя контролируется индикатором И5 (таб. 2.1); 

14 - клавиша включения подогрева сиденья водителя (контролируется индикатором И9, 
таб. 2.1). 

 
КОМБИНИРОВАННЫЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ РАБОЧЕГО МЕСТА 

 
 

Рис. 2.11. Подрулевой переключатель управления указателями поворота,  
световыми приборами и звуковым сигналом. 
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Комбинированный подрулевой переключатель левый (рис. 2.11) объединяет следую-
щие функции: включение наружного освещения (габаритные огни, фары, передние противо-
туманные огни); переключение света фар (ближний - дальний свет); сигнализация (мигание) 
фарами; включение указателей поворота; включение звукового сигнала. 

Включение наружного освещения выполняется с помощью поворота кольца, установ-
ленного на рычаге переключателя. Переключатель наружного освещения последовательно 
устанавливается в следующие положения: OFF – освещение выключено;  - включение 
габаритных огней;  - включение фар;  - включение передних противотуманных огней. 

Переключение света фар возможно только после включения фар поворотным кольцом 
переключателя (положение ).  Переключение света фар выполняется перемещением ры-
чага комбинированного переключателя (рис. 2.11) вверх - вниз. Переключатель имеет три 
положения:  

- среднее фиксированное – ближний свет фар;   
- нижнее фиксированное – дальний свет фар; 
- верхнее не фиксированное – подача светового сигнала фарами дальнего света. 
Включение указателей поворота (рис. 2.11) выполняется перемещением рычага пере-

ключателя: вперёд – сигнал правого поворота, назад – левого поворота.  
Включение звукового сигнала (рис. 2.11) выполняется нажатием кнопки на конце рычага 

переключателя. 
Дневные ходовые огни (ДХО) включаются при следующих выполненных условиях: 
- запуск двигателя; 
- поворотный переключатель наружного света выключен (в положении OFF, рис. 2.11). 
 
 

 
Рис. 2.12. Подрулевой переключатель управления стеклоочистителем  

и вспомогательным тормозом. 
 

Комбинированный подрулевой переключатель правый (рис. 2.12) объединяет следу-
ющие функции: управление стеклоочистителями и стеклоомывателями лобового стекла; 
включение/выключение функции вспомогательного тормоза (ретардера). 

Управление стеклоочистителем выполняется с помощью поворота наконечника рыча-
га переключателя. Переключатель стеклоочистителя последовательно устанавливается в сле-
дующие положения: OFF – стеклоочиститель выключен; INT – прерывистая работа стекло-
очистителя (с паузой); LO – малая скорость работы стеклоочистителя; HI – большая ско-
рость работы стеклоочистителя. Продолжительность паузы в прерывистом режиме работы 
стеклоочистителя (4 значения) регулируется поворотом кольца, установленного на рычаге 
переключателя. 

Включение стеклоомывателя (рис. 2.12) выполняется нажатием кнопки на конце рыча-
га переключателя. 

Включение/выключение функции вспомогательного тормоза (ретардера) выполняется 
перемещением рукоятки переключателя, который имеет два рабочих положения. В первом 
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положении (рукоятка передвинута в переднее положение – ближе к лобовому стеклу) систе-
ма управления вспомогательным тормозом включена (на контрольном приборе отображается 
индикатор И24 зеленого цвета). Во втором положении (рукоятка сдвинута назад – ближе к 
водителю) система управления выключена (индикатор И24 красный, перечеркнутый).  

Штатное состояние - включена система управления вспомогательным тормозом. Акти-
вация тормоза-гидрозамедлителя выполняется только в момент нажатия педали тормоза при 
движении автобуса. Об активации вспомогательного тормоза сигнализирует индикатор И24 
желтого цвета (таб. 2.1). Перемещением рычага переключателя на себя отключается система 
управления вспомогательным тормозом. Подробнее см.  в разделе 3.5 «Торможение вспомо-
гательной тормозной системой». 

 
2.2.2. МОДУЛЬНОЕ РАБОЧЕЕ МЕСТО ВОДИТЕЛЯ 

 
На автобусе может быть установлено модульное рабочее место водителя у которого ре-

гулируемая рулевая колонка не связана с панелью щитка приборов. Модульное рабочее ме-
сто показана на рисунке 2.13. 

 

 
 

Рис. 2.13. Модульное рабочее место водителя 
 
На рисунке обозначены: 

1, 5 - дефлекторы воздуховодов обдува; 
2 - переключатель наружного света (рис. 2.18); 
3 - индикаторная панель комбинированного прибора (рис. 2.23); 
4 - правая верхняя панель переключателей (рис. 2.15); 
6  - правая нижняя панель переключателей (рис. 2.16); 
7 - рулевое колесо; 
8  - комбинированный переключатель (рис. 2.19…2.21); 
9 - левая нижняя панель переключателей (рис. 2.17). 
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ЗАМОК ВКЛЮЧЕНИЯ ПРИБОРОВ И СТАРТЕРА 
 (ЗАМОК «ЗАЖИГАНИЯ») 

Замок «зажигания» приведен на рис. 2.14. 
Замок зажигания имеет следующие четыре положения:  
"0" – в этом положении ключ вставляется и вынимается из замка. Независимо от того, 

вставлен ключ в замок или нет, вал руля заперт противоугонным устройством. Можно вклю-
чить аварийную сигнализацию, аварийное освещение салона, освещение кабины, и от-
крыть/закрыть переднюю дверь. В данном положении ключа дисплей автоматически вклю-
чается при: 

- включение света кабины; 
- включение света в салоне; 
- открытом люке моторного отсека. 
При возврате ключа замка «зажигания» из положения "1" в положение "0" дополни-

тельно проверяется состояние тормозной системы. Дисплей будет выключен только после 
включения стояночного тормоза. 

"1" – положение режима стоянки, при переводе ключа в данное положение отключается 
противоугонное устройство, срабатывает контактор и активируется электрическая цепь 
«+30», загорается дисплей, на котором выводится основной экран. В этом режиме обеспечи-
вается среднее электропотребление; 

"2" – положение режима движения, в этом положение ключа включаются приборы и 
запитываются все потребители электроэнергии, которые можно включить соответствующи-
ми органами управления, в режиме движения автобуса; 

"3" – положение включения стартера, при переводе в это не фиксированное положение 
открываются клапаны вентилей газовых баллонов и включается стартер. 

Положение ключа в замке отображается индикатором И54 (таб. 2.1) на дисплее комби-
нированного прибора, который изменяет свой цвет соответственно: “1” положение - желтый 
(режим стоянка), “2” - зеленый (режим движение), “3” - красный (пуск двигателя). 

 
 
 

ВЫКЛЮЧАТЕЛИ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ ПАНЕЛЕЙ ЩИТКА ПРИБОРОВ 
МОДУЛЬНОГО РАБОЧЕГО МЕСТА 

 
Правая верхняя панель щитка приборов приведена на рисунке 2.15. 
Позициями на рисунке 2.15 обозначены: 
1 - клавиша переключения газовых баллонов – маневровый/основные. При нажатии 

клавиши вверх включается питание от основных (всех) баллонов, контролируется индикато-
ром И78, отображаемый на панели кузова (таб. 2.1). При нажатии вниз – питание от манев-
рового баллона, контролируется индикатором И77 (см. таб. 2.2, поз. 5). 

2 - клавиша включения автоматической системы контроля пассажиров (АСКП). При 
нажатии подаётся питание на АСКП для пропуска пассажиров по магнитным картам (опция); 

3 - клавиша отключения/включения функции ASR; 
 

Рис. 2.14. Замок включения приборов 
и стартера (замок «зажигания»). 
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4 - клавиша включения обогрева зеркал и форточки кабины. После нажатия клавиши 

включаются нагревательные элементы на 5 минут. В период работы нагревательных элемен-
тов на дисплее комбинированного прибора отображается индикатор И1 (таб. 2.1); 

5 - клавиша включения отопителя кабины, расположенного под сиденьем водителя. 
Включение отопителя контролируется индикатором И5 (таб. 2.1); 

6 - клавиша включения освещения кабины; 
7, 8 - клавиши меню диагностики и настройки конфигурации, подробнее см. раздел 9. «Диа-

гностирование бортовой системы управления»; 
9 - джойстик управления зеркалами заднего вида (см. рис. 2.22); 
10 - клавиша включения информационной системы и маршрутоуказателей. При нажа-

тии включает/выключает работу системы. Включение системы отображается индикатором 
И42 (таб. 2.1) на дисплее комбинированного прибора;  

11, 12 - клавиши управления отопителями салона. Клавишные переключатели имеют 
три фиксированные положения - выключенное и два включенных. При нажатии клавиш 
вверх включается первый режим отопления (малая частота вращения вентилятора), при 
нажатии вниз - второй режим (большая частота вращения вентиляторов). При включении 
отопителей на дисплее комбинированного прибора загорается индикатор И7, И8 (таб. 2.1); 

13 - трехпозиционная клавиша включения жидкостного подогревателя и циркуляцион-
ного насоса. При нажатии клавиши вверх, включается автономная работа циркуляционного 
насоса системы отопления (контролируется индикатором И3 (таб. 2.1). При нажатии вниз, 
включается жидкостной подогреватель и циркуляционный насос (контролируется индикато-
ром И4 (таб. 2.1).  Подробнее см. раздел 5.1. “Управление жидкостным подогревателем; 

14 - клавиша включения освещения в салоне, трехпозиционная. При первом нажатии 
загорается половина плафонов салона, что соответствует 50% от общей освещенности салона 
автобуса. При втором нажатии включаются все плафоны салона. Включение освещения кон-
тролируется индикатором И43 (таб. 2.1); 

15 - клавиша включения вентилятора кабины (опция). При включении вентилятора ка-
бины водителя загорается индикатор И6 (таб. 2.1);  

16 - клавиша отключения/включения управления вспомогательным тормозом (гидроза-
медлителем АКП).  Штатное состояние - включена система управления вспомогательным 
тормозом. Непосредственное включение тормоза-гидрозамедлителя будет только в момент 
нажатия педали тормоза при движении автобуса. О включении вспомогательного тормоза 
сигнализирует индикатор И24 (таб. 2.1) на дисплее комбинированного прибора.  Нажатие 
клавиши включает/отключает систему управления вспомогательным тормозом. Подробнее 
см. подраздел 3.5 “Торможение”; 

17 - резерв. 

Рис. 2.15. Панель щитка приборов правая верхняя  
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Правая нижняя панель щитка приборов показана на рисунке 2.16. 
 

 

 
 
Позициями на рисунке 2.16 обозначены: 
1 - клавиша включения автоинформатора (нефиксированная).  При кратковременном 

нажатии воспроизводит очередное речевое сообщение. 
2 - клавиша включения подогрева сидения водителя, при включении подогрева сидения 

загорается индикатор И9 (таб. 2.1); 
3 - клавиша открытия/ закрытия всех дверей. Функция клавиши различна при прямом 

или адресном управлении дверьми. Подробнее смотри раздел 3.9 «Управление дверьми»; 
4 - клавиша открытия/закрытия передней двери. Дублирующая потайная кнопка откры-

тия передней двери расположена под передней облицовкой, справа по ходу автобуса.  Закры-
тие двери при нажатии кнопок блокируется в случае, если автобус не установлен на стояноч-
ный тормоз (в этом случае звучит предупреждающий сигнал зуммера); 

5 - клавиша открытия/закрытия средней двери. При открытой двери в клавише горит 
красная контрольная лампа. При включении габаритных огней в клавише горит зелёная под-
светка; 

6 - клавиша открытия/закрытия задней двери. При открытой двери в клавише горит 
красная подсветка. При включении габаритных огней, при закрытых дверях, в клавише горит 
зелёная подсветка; 

7 – резерв. 

Левая панель щитка приборов приведена на рисунке 2.17. 
Позициями на рисунке 2.17 обозначены: 
1 - резерв; 
2 - аварийный выключатель. Служит для останова двигателя, открытия всех дверей, от-

ключения всех цепей питания с одновременным включением аварийной сигнализации и ава-
рийного освещения и для отключения аккумуляторных батарей;  

3 -  клавиша включения аварийной сигнализации. При нажатии одновременно включа-
ются все указатели поворота в мигающем режиме, а на дисплее комбинированного прибора 
включаются индикатор указателей поворота И67, И68 (таб. 2.1).  При повторном нажатии 
клавиши аварийная сигнализация отключается; 

4 - клавиша управления пневматической подвеской кузова. При нажатии клавиши вниз 
кузов наклоняется на 40-50 мм на правую сторону, отображается индикатором И29 (таб. 
2.1.). Нажатием клавиши вверх кузов возвращается в транспортное положение; 

 

Рис. 2.16. Панель щитка приборов правая нижняя  
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Рис. 2.18. Переключатель наружного света 

5 - клавиша управления пневматической подвеской кузова. При нажатии клавиши 
вверх кузов поднимается на 40-50 мм. При нажатии клавиши вниз кузов опускается на 40-50 
мм. Положение кузова контролируется индикатором И28 (таб. 2.1).   Функции действуют при 
движении автобуса со скоростью не более 5 км/ч. Подробнее см. раздел 3.8 “Управление по-
ложением кузова”; 

6 - клавиши управления фронтальным отопителем. Нажатием клавиши включается 1-я 
скорость вращения вентилятора отопителя. Последующими нажатиями клавиши включаются 
2-я и 3-я скорость.  При следующем нажатии клавиши вентилятор фронтального отопителя 
выключается. О включении отопителя сигнализирует индикатор И2 (таб. 2.1).  

 
КОМБИНИРОВАННЫЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ 

МОДУЛЬНОГО РАБОЧЕГО МЕСТА 
 

Переключатель наружного света приведен на рисунке 2.18. 
 

Позициями на рисунке 2.18 обозначены: 
1 - рукоятка переключателя режимов работы внешних световых приборов;  
2 - в этом положении поворотный переключатель света фар находится в выключенном 

состоянии, все режимы работы внешних световых приборов данного переключателя неак-
тивны;  

3 - в этом положении включаются габаритные огни;  
 
 
 
4 - в этом положении включается свет фар (переключение 

ближнего/дальнего света выполняется комбинированным под 
рулевым переключателем (рис. 2.19); 

5 - в этом положении включаются передние противоту-
манные фары (включение выполняется путем вытягивания ру-
коятки в первое положение), одновременно на дисплее загора-
ется индикатор И62 (таб. 2.1);  

Рис. 2.17. Панель щитка приборов левая  
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6 - в этом положении включаются задние противотуманные фонари (включение выпол-
няется путем вытягивания рукоятки во второе положение), одновременно на дисплее загора-
ется индикатор И63 (таб. 2.1); 

 
Дневные ходовые огни (ДХО) включаются при следующих выполненных условиях: 
- запуск двигателя; 
- поворотный переключатель наружного света выключен (рис. 2.18). 
 
Комбинированный переключатель показан на рис. 2.19, 2.20 и 2.21. 
Комбинированный переключатель объединяет следующие функции: переключение све-

та фар (ближний - дальний свет); сигнализация (мигание) фарами; включение указателей по-
ворота; включение звукового сигнала; управление стеклоочистителями и стеклоомывателями 
лобового стекла. 

Переключение света фар возможно только после включения фар переключателем (рис. 
2.18).  Переключение света фар выполняется перемещением рычага комбинированного пере-
ключателя (рис. 2.19) вверх - вниз. Переключатель имеет три положения:  

-  среднее фиксированное – ближний свет фар;   
-  нижнее фиксированное – дальний свет фар; 
- верхнее не фиксированное – подача светового сигнала фарами дальнего света. 
Включение указателей поворота (рис. 2.20) выполняется перемещением рычага пере-

ключателя: вперёд – сигнал правого поворота, назад – левого поворота.  
Включение звукового сигнала (рис. 2.20) выполняется нажатием кнопки на конце рычага 

переключателя. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Управление стеклоочистителем и стеклоомывателем (рис. 2.21) выполняется с помо-
щью кольца, установленного на рычаге переключателя. Управление стеклоочистителем вы-
полняется поворотом кольца. Переключатель режимов управления стеклоочистителем имеет 
следующие положения: "0" – стеклоочиститель выключен; «I" – работа стеклоочистителя с 
малой скоростью, "II" – работа стеклоочистителя с высокой скоростью.  При работе стекло-
очистителя смещение кольца вдоль рычага переключателя вправо включает стеклоомыватель 
лобового стекла. 

 

Рис. 2.19. Комбинированный переключа-
тель - переключение света фар 

 

Рис. 2.20. Комбинированный переключа-
тель – включение указателей поворота и 
звукового сигнала 

 

Рис. 2.21. Комбинированный переключа-
тель – управление стеклоочистителем и 
омывателем 
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Джойстик управления зеркалами заднего вида приведен на рис. 2.22. 
 
 

 
 

 
 
 

С помощью рукоятки джойстика выполняется дистанционное управление положением 
зеркал заднего вида. Поворотом головки рукоятки выбирается регулируемое зеркало (на ри-
сунке показано положение, в котором регулируется правое зеркало).  Наклоном рукоятки 
вверх-вниз (  или ) регулируется  положение зеркала относительно горизонтальной оси.  
Наклоном рукоятки влево-вправо (  или ) выполняется разворот зеркала вокруг вертикаль-
ной оси. 

 
2.2.3. ИНДИКАТОРНАЯ ПАНЕЛЬ (ДИСПЛЕЙ)  

КОМБИНИРОВАННОГО ПРИБОРА 
На данных моделях автобуса установлена индикаторная панель ПИ-10/С7.01.АА (далее 

по тексту дисплей), которая приведена на рисунке 2.23. Функциональное назначение индика-
торов, символов, формы диагностических сообщений приведены в таблицах 2.1, 2.2 и 2.3.  

 
ВНИМАНИЕ: При аварийном падении давления масла в двигателе, аварийной 

температуре охлаждающей жидкости, аварийном давлении воздуха в контурах пневмо-
пивода, открытой аппарели или включённом стояночном тормозе, центральная часть 
индикаторной панели отображается с красным контуром – сигнал запрет движения. 

 
На рисунке 2.23 указаны следующие элементы: 
1 - указатель давления воздуха во втором контуре тормозов передней оси с индикато-

ром аварийного давления воздуха; 
2 - указатель давления воздуха в первом контуре тормозов задней оси с индикатором 

аварийного давления воздуха;  
3 - указатель действующей передачи в АКП; 
4 - указатель тахометра; 
5 - индикатор И54 (см. таб. 2.1) состояния выключателя приборов и стартера (замка 

«зажигания»);  
6 - панель отображения текущего времени; 
7 - зона вывода диагностических сообщений и неисправностей, подробнее см. таб. 2.3; 
8 - зоны размещения индикаторов, сигнализирующих состояние различных систем ав-

тобуса, функциональное назначение индикаторов приведено в таблице 2.1; 
9 - панель сигнализаторов состояния элементов кузова, функциональное назначение 

символов приведено в таблице 2.2; 
10 - панель указателя напряжения в системе с индикатором работы генераторов; 
11 - панель указателя давления масла в двигателе с индикатором аварийного давления; 
12 - указатель спидометра; 
13 - указатель запаса газа в системе с индикатором резервного запаса; 
14 –указатель температуры охлаждающей жидкости двигателя с индикатором аварий-

ной температуры; 
15 - зона вывода температуры воздуха (см. рис. 2.25); 
16 - панель одометра (см. рис. 2.24). 
 

Рис. 2.22. Джойстик управления 
зеркалами заднего вида 
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Таблица 2.1 

ФУНКЦИОНАЛЬНОЕ НАЗНАЧЕНИЕ ИНДИКАТОРОВ 
 

№ ин-
дик. 

Символ Описание Цвет Значение 

И1 

или  

Обогрев зеркал и 
форточки водителя 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И2 

 

Обдув лобового 
стекла (три скорости) 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И3 

 

Работа циркуляцион-
ного насоса жид-
костного подогрева-
теля 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И4 

 

Работа жидкостного 
подогревателя 

зеленый / 
зеленый пре-

рывистый/ 
серый 

включено/ 
код неисправно-

сти/ 
отключено 

Рис. 2.23. Дисплей комбинированного прибора  
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И5 

 

Обогрев кабины во-
дителя 
(две скорости) 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И6 

 

Вентилятор кабины 
водителя 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И7 

 

Обогрев салона (сек-
ция 1) 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И8 

 

Обогрев салона (сек-
ция 2) 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И9 

 

Обогрев сиденья во-
дителя 

зеленый / 
желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
обрыв/ 

перегрузка/ 
отключено 

И10 

 

ТЭН фронтального 
отопителя 

желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
перегрузка/ 
отключено 

И11  Обогрев лобового 
стекла 
(опция) 

желтый/ 
красный/ 

серый 

включено/ 
перегрузка/ 
отключено 

И12 

 

Температура воздуха 
в салоне 

 Пустая строка – 
датчик не под-

ключен 

И13 

 

Температура воздуха 
в кабине 

 Пустая строка – 
датчик не под-

ключен 

И14 

 

Температура наруж-
ного воздуха 
 
 
 

 Пустая строка – 
датчик не под-

ключен 

И15 

 

Сигнализатор систе-
мы удержания на 
уклоне Hill Holder 
(не задействован) 

автожелтый/ 
автожелтый 2-3 

Гц/ 
автожелтый 1 

Гц/ 
серый 

активна/ 
удержание/ 

 
неисправность/ 

 
выключена 

И16 

  /   

Сигнализатор систе-
мы ATC 
(не задействован) 

автожелтый 1 
Гц/  

желтый/ 
серый 

активна/ 
режим Off Road/ 

выключена 
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И17 

 

Подогрев всасывае-
мого воздуха двига-
теля 
(не задействован) 

автожелтый/ 
серый 

включен/ 
отключен 

И18 

 

Низкий уровень 
охлаждающей жид-
кости 

желтый / 
серый 

низкий/ 
достаточный 

И19 

 

Неисправность си-
стемы привода вен-
тилятора системы 
охлаждения 

красный/  
 

желтый/ 
серый 

отсутствие CAN/ 
неисправность/ 

отсутствует 

И20 

/ / 

 

Неисправность дви-
гателя 

Серый/ 
авто желтый/ 

красный/ 
красный ЕС/ 
авто желтый 
OBD (опция) 

Отсутствует/ 
не критическая/ 

критическая/ 
отсутствие CAN/ 

OBD 

И21 

 

Отказ АКП красный/  
 

желтый/ 
серый 

RED Stop или 
отсутствие CAN/ 
Amber or Protect/ 

исправна 
И22 

 

Перегрев масла 
АКПП 

автожелтый/ 
красный / 

серый 

более 115 0С 
более 120 0С 
менее 115 0С 

И23 

 

Перегрев масла гид-
розамедлителя 

автожелтый/ 
красный / 

серый 

более 155 0С 
более 162 0С 
менее 155 0С 

И24 
     

Гидрозамедлитель 
АКПП 

красный-
перечеркнутый/ 

зеленый/ 
желтый 

отключен/ 
 

включен/ 
активирован 

И25 

 

Неисправность гид-
розамедлителя 
(опция) 

красный/ жел-
тый/ 

серый 

RED Stop/ 
Amber/ 

отсутствует 
И26 

 

Низкий уровень 
стеклоомывающей 
жидкости 
(Не реализовано - 
опция) 

автожелтый/ 
серый 

низкий/ 
достаточный 

И27 

/ / 

/ / 

 

Состояние стекло-
очистителя 

серый /зеленый стеклоочиститель 
отключен/ вклю-
чен интерваль-

ный режим/ 
включена 1 ско-
рость/ включена 

2 скорость/ 
включено управ-

ление от ДДС 



52                                        Руководство по эксплуатации                                   ЛиАЗ-529267-32 
 

И28 

/ / 

/  

Состояние подвески, 
подъем/опускание 

серый/ 
 

автожелтый/ 
 

красный 
 

транспортное по-
ложение/ 
подъем-

опускание/ 
отсутствие CAN 

 
И29 

 

Состояние подвески, 
наклон 

cерый/ 
 

автожелтый 

транспортное по-
ложение/ 
наклон 

И30 

 

Указатели давления 
воздуха в 1 и 2 кон-
туре 

 Давление, 
[кгс/см2] 

И31 

 

Сигнализатор ава-
рийного давления. 
Контур 1 

красный / 
серый 

аварийное давле-
ние/ норма 

И32 

 

Сигнализатор ава-
рийного давления. 
Контур 2 

красный / 
серый 

аварийное давле-
ние/ норма 

И33 

 

Сигнализатор ава-
рийного давления. 
Контур 3 

красный / 
серый 

аварийное давле-
ние/ норма 

И34 

 

Сигнализатор ава-
рийного давления. 
Контур 4 

красный / 
серый 

аварийное давле-
ние/ норма 

И35 

 

Сигнализатор общей 
неисправности тор-
мозной системы 

красный / 
серый 

неисправность/ 
норма 

И36 
 

Указатель запаса газа   Резерв - ≤ 1/4 

И37 

 

Сигнализатор запаса 
газа 

красный/  
 

желтый/ 
серый 

отсутствует 
CAN/ 

резерв газа/ 
штатный запас 

И38 

/  

Режим управления 
дверями 

желтый/  
зеленый 

См. алгоритм ра-
боты 

И39  Указатель темпера-
туры масла АКПП 

  

И40  Указатель общего 
пробега, км 

  

И41  Указатель суточного 
пробега, км 

 Сброс через ме-
ню «Настройки» 

И42 

 

Включение марш-
рутного указателя 

зеленый / 
серый 

включен/ 
отключен 

И43 

   

Сигнализаторы 
освещения салона 

зеленый / 
серый 

включен/ 
отключен 

И44 

/ /  

Сигнализатор осве-
щения кабины 

зеленый / 
серый 

включен/ 
отключен 
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И45 

 

Контроль молотка 
(опция) 

желтый/  
серый 

снят/ 
на месте 

И46 

 

Требование «Детская 
коляска» 

желтый Не зажигает жел-
тым полотно 

двери 2 
И47 

 

Требование «Инва-
лид-колясочник» 

желтый зажигает желтым 
полотно двери 2 

И48 

 

Требование «Инва-
лид» 

желтый зажигает желтым 
полотно двери 2 

И49 
 

Сигнализатор откры-
той аппарели 

желтый  

И50 Требование оста-
новки кондуктора 

Поле информацион-
ных сообщений 

  

И51  Контроль наличия 
молотка 
(опция) 

желтый контроль вклю-
чается в меню 

настройки  
И52 

 

Открыт люк мотоот-
сека 

желтый  

И53 
 

Поле информацион-
ных сообщений 

  

И54 

 

Режим замка зажига-
ния 

серый/ 
желтый/ 
зеленый/ 
красный 

Off/ 
ACC/ 

Ignition/ 
Start 

И55 

 

Работа турботаймера серый/ 
зеленый 

не работает/  
активен 

И56 
/ /  

Режим автоматиче-
ской коробки пере-
дач 

  

И57 

 

Сигнализатор износа 
тормозных колодок 

серый / 
 

автожелтый/ 
 

красный 

износ не критич-
ный/ 

требуется замена 
колодок/ 

обрыв цепи ко-
лодок 

И58 

 

Неисправность ABS автожелтый/ 
серый 

неисправность/ 
отсутствует 

И59 

 

Неисправность EBS 
(Не задействована – 
резерв) 

автожелтый/ 
красный/ 

 
серый 

неисправность/ 
критическая не-

исправность/ 
отсутствует 

И60 

 

Сигнализатор стоя-
ночного тормоза 

красный 1 Гц/ 
серый 

включен/ 
отключен 

И61 

 

Сигнализатор оста-
новочного тормоза 

автожелтый / 
серый 

активирован/ 
отключен 
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И62 

 

Передние противо-
туманные фары 

зеленый / 
серый 

включены/ 
отключены 

И63 

 

Задние противоту-
манные фонари 

автожелтый / 
серый 

включены/ 
отключены 

И64 

/  

Ближний/дальний 
свет фар 

зеленый/ 
синий / 
серый 

ближний/ 
дальний/ 

отключены 
И65 

 

Габаритные огни зеленый / 
серый 

включены/ 
отключены 

И66 

 

Дневные ходовые 
огни 

зеленый / 
серый 

включены/ 
отключены 

И67 

 

Сигнализатор указа-
теля поворотов (ле-
вый) 

зеленый / 
серый 

включен/ 
отключен 

И68 

 

Сигнализатор указа-
теля поворотов (пра-
вый) 

зеленый / 
серый 

включен/ 
отключен 

И69 
 

Цифровые часы и 
минуты (ЧЧ):(ММ) 

  

И70 
 

Указатель напряже-
ния бортовой сети 
(В) 

  

И71 

 

Напряжение не соот-
ветствует норме 

красный / 
 

серый 

порог - ≥ 32 В 
или ≤ 25 В/ 

норма 
И72 

 
Указатель давления 
масла двигателя 
(kPa) 

  

И73 

 

Низкое давление 
масла двигателя 

красный / 
серый 

Порог вкл. ≤ 80 
кПа 

Порог выкл. ≥ 
100 кПа 

И74 
 

Указатель темпера-
туры ОЖ двигателя 

  

И75 

 

Перегрев ОЖ двига-
теля (Weichai Gas) 

красный / 
серый 

<93 – выкл 
>98 - вкл 

И76 

 

Состояние двери зеленый / 
автожелтый / 

 
красный / 

серый 

открыта/ 
требование оста-

новки/ 
авария/ 
закрыта 

И77  

 

Состояние клапана 
маневрового баллона 

серый 
красный/ 
зеленый/ 
голубой/ 

оранжевый 

закрыт/ 
неисправен/ 
исправен/ 
открыт/ 

дегазация 
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И78  

 

Состояние клапанов 
основных баллонов 

серый 
красный/ 
зеленый/ 
голубой/ 

оранжевый 

закрыт/ 
неисправен/ 
исправен/ 
открыт/ 

дегазация 
И79 

 
или сообщение 

 
 

Утечка газа в мото-
отсеке 

красный / 
серый 

через 5 мин дви-
гатель будет за-

глушен 

И80 

 
или сообщение 

 

Утечка газа на крыше красный / 
серый 

через 5 мин дви-
гатель будет за-

глушен 

 
 
 

 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
На панели состояния элементов кузова 9 (рис. 2.23) условно отображается состояние 

различных элементов автобуса. Назначения условных символов приведено ниже в таблице 
2.2. 

Рис. 2.24. Панель одометра, (см. рис. 2.23, 
поз.16) с индикаторами И40, И41.  
Сброс показания суточного пробега выполня-
ется на экране «Настройки» комбинированно-
го прибора (см. рис. 9.8). 
 

Рис. 2.25. Указатель температуры воздуха в 
салоне, кабине водителя и на улице, (слева 
направо) (см. рис. 2.23, поз.15).   
Пустые строки на панели указывают, что датчи-
ки не подключены. 
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Таблица 2.2. 
ФУНКЦИОНАЛЬНОЕ НАЗНАЧЕНИЕ СИМВОЛОВ 

НА ПАНЕЛИ КУЗОВА (рис. 2.23, поз. 9) 
 

№ Символ Описание 
 
1 

 

 
 

 
Статус двери: 

серый - дверь закрыта; 
желтый - запрос открытия двери; 

зеленый – дверь открыта; 
красный – аварийное открытие двери 

 
 
2 

 

 

Состояние люка моторного отсека. 
 

Люк открыт. 

 
3 

 

Состояние аппарели. 
 

Аппарель открыта. 

 
4 

 

 

Утечка газа в моторном отсеке. 
Дублируется сообщением на дисплее и 
звуковым сигналом длительностью 1 

секунда. 
После загорания индикатора двигатель 

будет заглушен через 5 минут. 
 
5 

 

 

Состояние клапанов газовых баллонов: 
серый - клапан закрыт; 
красный - клапан неисправен; 
зеленый - клапан исправен; 
голубой - клапан открыт; 
оранжевый - клапан открыт в режиме 
дегазация 
 

 
 

В зоне вывода диагностических сообщений на дисплеи комбинированного прибора 
(рис. 2.23, поз.7) отображаются сообщения о неисправностях и ошибках в системах управле-
ния автобуса. Форма вывода сообщений приведена в таблице 2.3. 

На экран прибора за один раз выводится одно диагностическое сообщение. Перед со-
общением выводится его номер в виде 01/05, что означает сообщение №1 из 5 зарегистриро-
ванных ошибок. При количестве сообщений более 1, переход к следующему нажатием вверх 
клавиши «ВВЕРХ» управления меню прибора или к предыдущему нажатие клавиши 
«ВНИЗ», (рис. 2.10, поз. 1 / рис. 2.15, поз. 7). 
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Таблица 2.3. 
 

ФОРМА  СООБЩЕНИЙ О НЕИСПРАВНОСТЯХ 
Форма сообщения Описание сообщения 

 
 

Сообщение о перегрузке в указанной цепи 
с указанием объекта перегрузки. 

 
 

Сообщение об обрыве указанной цепи с 
указанием объекта.  

 
 

 Сообщение об отсутствии в CAN сети ука-
занного контроллера. 

 
 

Сообщение об активной ошибке в ЭСУД с 
указанием параметров SPN и FMI. 
. 

 

 

Сообщение об активной ошибке в АКП с 
указанием параметров SPN и FMI.  
 

 

Сообщение об активной ошибке в элек-
тронной подвеске с указанием параметров 
SPN и FMI.  

 
 

2.2.4. ЛЕВАЯ КОНСОЛЬ УПРАВЛЕНИЯ КАБИНЫ 
 

Органы управления на левой консоли кабины приведены на рис. 2.26.а и 2.26.б. 
Позициями на рисунках обозначено: 
1 - кран стояночного тормоза. Рукоятка управления фиксируется в 2 крайних положе-

ниях. В заднем положении стояночный тормоз включен. Торможение стояночным тормозом 
может использоваться также при движении автобуса в качестве запасного тормоза, для чего 
конструкцией крана предусмотрено следящее действие эффективности торможения в зави-
симости от угла поворота рукоятки крана; 

2 - панель управления автоматической коробкой передач (о назначении и порядке ис-
пользования смотри раздел 3.4 «Выбор режима движения»); 

3 - пульт управления АСОТП (подробнее см. раздел 5.3 «Управление системой пожаро-
тушения»;  

4 - рукоятка крана аварийного растормаживания. С помощью поворота рукоятки вы-
полняется растормаживание колес задней оси в случае их затормаживания при аварийной 
утечке воздуха и блокировки пружинными энергоаккумуляторами. Рукоятка крана аварийно-
го растормаживания может иметь не фиксируемое (кран KNORR-BREMSE) или фиксируе-
мое (кран WABCO) положение разблокировки энергоаккумуляторов тормозных камер. 
Включение крана аварийного растормаживания используется только для незначительного 
перемещения автобуса, чтобы убрать его с потенциально опасного участка (переезда, моста, 
перекрестка и т.п.).  Использование данного режима движения на продолжительных участках 
недопустимо; 

5 - джойстик управления зеркалами заднего вида (см. рис. 2.22); 
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6 - блок интерфейсный радиостанции вызова экстренных служб. Подробнее см. раздел 
5.6 «Использование радиостанции вызова экстренных служб». 

ВНИМАНИЕ! За ложный вызов экстренных служб несет ответственность 
водитель автобуса.      
7 - заглушка (резерв); 
8 - розетка электропитания внешних потребителей. 

 
ВНИМАНИЕ! Запрещается подключать внешние потребители к клеммам 

аккумуляторных батарей. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

Рис. 2.26.а. Левая консоль управления кабины 
(интегрированное рабочее место водителя) 

Рис. 2.26.б. Левая консоль управления кабины 
(модульное рабочее место водителя) 
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2.2.5. ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ В МОТОРНОМ ОТСЕКЕ 
 

 
 
 
 

1 - тумблер аварийного выключателя. При переводе тумблера вниз происходит останов 
двигателя и закрытие клапанов вентилей всех газовых баллонов; 
          2 - контрольная лампа исправности левого генератора. Гаснет после запуска двигателя.  
Загорается при неисправности генератора; 

3 - контрольная лампа исправности правого генератора. Гаснет после запуска двигате-
ля.  Загорается при неисправности генератора; 

4 - контрольная лампа аварийного падения давления масла в двигателе. Гаснет при пус-
ке двигателя (при создании нормального давления); 

5 - тумблер «Включение режима дегазации» (подробнее см. раздел 7.4. «Дегазация га-
зовой топливной системы»; 

6 - тумблер «Включение режима регулирования оборотов холостого хода». После 
включения тумблера возможно изменять обороты холостого хода двигателя кнопками 10 и 
11; 

7 - кнопка включения аккумуляторов (соответствует «1» положению замка «зажига-
ния»); 

8 - кнопка включения стартера;  
9 - кнопка включения/выключения контрольно-измерительных приборов и контроль-

ных ламп (соответствует «2» положению замка «зажигания»). Кнопка используется также 
для останова двигателя из мотоотсека; 

10 – кнопка ПОВЫШЕНИЕ ОБОРОТОВ ХОЛОСТОГО ХОДА. Подробнее см. подраз-
дел 3.1. «Пуск двигателя. Работа двигателя на холостом ходу»; 

11 – кнопка ПОНИЖЕНИЕ ОБОРОТОВ ХОЛОСТОГО ХОДА. Подробнее см. подраз-
дел 3.1. «Пуск двигателя. Работа двигателя на холостом ходу»; 

 
ВНИМАНИЕ: Запуск двигателя возможен только если тумблер аварийно-

го выключателя 1 поднят вверх, а тумблер включения режима дегазации 5 
опущен вниз. 
 

Рис. 2.27. Пульт управления двигателем в моторном отсеке 
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3. УПРАВЛЕНИЕ АВТОБУСОМ 

3.1. ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 
ВНИМАНИЕ:  

1. Стартер двигателя не будет работать, если автобус не установлен на 
стояночный тормоз, если клавишный переключатель АКП не установлен в по-
ложение "N" и, если открыта крышка мотоотсека или крышка отсека СПГ-
бака. 

2. При пуске двигателя с использованием дополнительного внешнего ис-
точника электропитания подключать его можно только к АКБ (см. рис. 1.7) и 
никогда к стартеру или другим точкам системы электрооборудования. 

Перед выполнением пуска двигателя выполнить необходимые регламентные работы 
«Ежедневного технического обслуживания» (смотри раздел 6.2 «Ежедневные контрольные 
проверки автобуса»). 

Пуск двигателя возможен как из кабины водителя, так и из моторного отсека. 

ПУСК ДВИГАТЕЛЯ ИЗ КАБИНЫ 

Прядок пуска следующий:  
- включить питание от аккумуляторов механическим выключателем (рис. 1.8); 
- вставить ключ в замок и повернуть ключ в фиксированное положение "2" (рис. 

2.6/2.14), выполнить паузу на время пока происходит тестирование электронных систем ав-
тобуса (на дисплее контрольного прибора отобразиться рабочий экран, рис. 2.23); 

 - убедиться, что стояночный тормоз включен, а на клавишном переключателе АКП 
нажата (горит) клавиша "N".  Убедиться, что закрыта крышка мотоотсека символ 2 (таб. 2.2) 
не должен отображаться. Убедиться, что горит И73 (таб. 2.1) аварийного падения давления 
масла в двигателе. Если индикатор не горит, это говорит о неисправности датчика, либо его 
цепи; 

- убедится в отсутствии утечки газа, т.е. на дисплее прибора не должны отображаться 
индикаторы И79, И80 (таб. 2.1) сигнализации утечки газа; 

-  включить стартер, повернув ключ в нефиксированное положение "3", индикатор И54 
(таб. 2.1) при этом горит красным цветом. При пуске двигателя запрещается нажимать пе-
даль управления подачей топлива, так как пуск осуществляется под контролем автоматиче-
ской системы управления, обеспечивающей оптимальную подачу топлива.  

После пуска двигателя необходимо, во избежание "разноса" стартера, отпустить ключ в 
фиксированное положение "2". 

Если двигатель не запустился в течение 10 секунд (в холодное время года –  20 секунд), 
перевести ключ в положение "2" и дать "отдохнуть" аккумуляторам в течение 2 мин, после 
чего повторить пуск двигателя.  Если двигатель не запускается после трех попыток, следует 
установить и устранить причину отказа.   

После пуска двигателя, когда в двигателе установится нормальное давление масла, 
должен погаснуть индикатор И73 (таб. 2.1). Рост давления масла будет отражаться на панели 
указателя дисплея комбинированного прибора (рис. 2.23, поз. 11).  

 
ВНИМАНИЕ: Давление масла должно возрасти в течение 10 секунд с мо-

мента пуска двигателя. Не увеличивайте нагрузку и частоту вращения колен-
чатого вала двигателя до тех пор, пока давление масла не достигнет нормаль-
ного значения, т. е. пока не погаснет индикатор И73 (таб. 2.1). Если в течение 15 
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секунд с момента пуска двигателя индикатор не погас, ОСТАНОВИТЕ двига-
тель, найдите и устраните причину неисправности. 

После запуска двигателя должен погаснуть также индикатор И71 (таб. 2.1) контроля 
работы генераторов. Если индикатор продолжает гореть, это свидетельствует об отказе гене-
ратора. Необходимо остановить двигатель, найти и устранить причину его отказа. 

После запуска двигатель должен проработать как минимум 3 минуты на холостом ходу. 
За это время убедиться в отсутствии посторонних нехарактерных звуков и вибрации. 

ПУСК ХОЛОДНОГО ДВИГАТЕЛЯ С ПРИМЕНЕНИЕМ ЖИДКОСТНОГО 
ПОДОГРЕВАТЕЛЯ 

Чтобы запустить жидкостной подогреватель при заглушенном двигателе, нужно: 
- включить питание от аккумуляторов механическим выключателем (рис. 1.8); 
- установить ключ замка «зажигания» во 2-е положение; 
-  убедиться по индикаторам И79, И80 (таб. 2.1), что нет утечки газа; 
-  нажать клавишу включения жидкостного подогревателя (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, 

поз. 13) вниз  и  подогреватель запустится. 
Убедиться в исправной его работе, при этом должен постоянно гореть индикатор И4 

(таб. 2.1). Если примерно через 25 секунд после включения подогревателя розжиг не про-
изошел (нет регистрации пламени фотоэлементом) или возникла какая-либо другая неис-
правность в работе подогревателя, то он будет еще работать в течение приблизительно 2,5 
мин в режиме продувки, после чего отключится, а контрольный индикатор будет сообщать 
световыми миганиями код зафиксированной ошибки. Повторить попытку запуска можно 
только после того, как закончится продувка камеры сгорания подогревателя (полное его от-
ключение). Для этого следует выключить и снова включить клавишу (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 
2.15, поз. 13). Если подогреватель опять не запустился, следует отключить подогреватель и 
оформить заявку на его ремонт. 

Минимальное время подогрева, после которого можно приступать к пуску двигателя, 
зависит от температуры окружающего воздуха и составляет 15-30 мин; 

Пустить двигатель как указано выше (см. “Пуск двигателя из кабины”). Возможен так-
же пуск из мотоотсека (см. ниже “Пуск двигателя из мотоотсека”). 

ПУСК ДВИГАТЕЛЯ ИЗ МОТООТСЕКА 

ВНИМАНИЕ: Запуск двигателя возможен только если тумблер аварийно-
го выключателя 1 поднят вверх, а тумблер включения режима дегазации 5 
опущен вниз (рис. 2.27). 
 
Порядок пуска следующий: 
- подключить аккумуляторы механическим выключателем (рис. 1.8); 
- отрыть крышку люка мотоотсека; 
- открыть крышку пульта мотоотсека; 
- включить питание от аккумуляторов, для чего нажать кнопку 7 (рис. 2.27); 
- включить питание приборов, для чего нажать кнопку 9 (при этом должны загореться 

контрольные лампы - контроля работы генераторов 2, 3 и контроля давления масла 4). Вы-
ждать не менее 5 секунд для завершения самодиагностики электронных устройств автобуса; 

- включить стартер, для чего нажать на кнопку 8; 
- с началом работы двигателя немедленно отпустить кнопку включения стартера (после 

пуска двигателя контрольные лампы давления масла 4 и генераторов 2, 3 должны погаснуть 
не позднее, чем через 15 секунд); 

Если двигатель не запустился в течение 10 секунд, повторить пуск двигателя через 2 
мин. Если двигатель не запускается после трех попыток, следует установить и устранить 
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причину отказа. В холодное время года необходимо пользоваться средствами разогрева дви-
гателя. 

В случае необходимости всегда можно остановить двигатель нажатием кнопки 9 вклю-
чения/выключения приборов. В аварийной ситуации (обнаружения утечки газа) следует вос-
пользоваться тумблером 1 для остановки двигателя и отключения подачи газа.  

ПОДКЛЮЧЕНИЕ  ВНЕШНЕГО  ИСТОЧНИКА  ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ ДЛЯ ПУСКА 
ДВИГАТЕЛЯ 

ВНИМАНИЕ: Подключать внешний источник питания для запуска 
двигателя следует только к аккумуляторам (рис. 1.7), никогда – к стартеру 
или другим точкам электрооборудования. 

 РАБОТА  ДВИГАТЕЛЯ НА  ХОЛОСТОМ  ХОДУ 

После запуска двигателя позволить поработать двигателю на холостом ходу как мини-
мум 3 минуты, после чего постепенно увеличить скорость до 1000…1200 об/мин. 

Следует избегать длительной (свыше 10-15 мин) работы двигателя на холостом ходу, 
т.к. это приводит к износу деталей двигателя. 

Режим ручного управления подачей топлива – вспомогательный режим, позволяю-
щий регулировать частоту вращения холостого хода. Включение/выключение режима ручно-
го управления выполняется тумблером 6 (рис. 2.27). 

Частота вращения двигателя регулируется кнопками 10 и 11 на щитке управления в мо-
торном отсеке. 

Начать регулировку нужно с минимальных оборотов холостого хода нажатием кнопки 
5 с задержкой. Далее следует нажимать кнопку кратковременно. При каждом нажатии часто-
та вращения увеличивается ступенчато на 50 мин-1. Диапазон регулирования – от 700 до 1100 
мин-1. Кратковременными нажатиями кнопки 6 частоту вращения можно уменьшать также 
ступенчато с таким же шагом до минимальной (700 мин-1). 

Предусмотрена блокировка включения режима ручного управления, если: 
- не задействован стояночный тормоз; 
- на клавишном переключателе АКП не установлена нейтраль (не нажата клавиша “N”); 
- двигатель работает на повышенной частоте вращения. 
 

ВНИМАНИЕ: При нажатии на педаль тормоза обороты автоматически 
снижаются до минимальных (700 мин-1), независимо от ранее установленного 
значения. 

3.2. ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ 

ВНИМАНИЕ! Во избежание отказа турбокомпрессора двигатель перед 
остановом должен поработать в течение 2-3 мин на малых оборотах холосто-
го хода, чтобы обеспечить циркуляцию масла в подшипниках турбокомпрес-
сора, пока температура турбокомпрессора не понизится. Иначе при прекра-
щении циркуляции масла через раскаленные подшипники оно выгорает, 
коксуется, и подшипники выходят из строя. 

 
На автобусе может использоваться дополнительная функция «Турботаймер», обеспечи-

вающая работу двигателя после выключения «зажигания» в течении 2-х минут. Это обеспе-
чивает принудительную работу двигателя на минимальных оборотах холостого хода задан-
ный период. 
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При использовании в кабине аварийного выключателя (рис. 2.9, поз. 1 / рис. 2.17, поз.2) 
или выключателя 1 (рис. 2.27) на пульте в моторном отсеке, функция «Турботаймер» не дей-
ствует и двигатель останавливается сразу. 

ОСТАНОВ  ДВИГАТЕЛЯ  ИЗ  КАБИНЫ 

Останов двигателя после движения автобуса выполняется в следующем порядке: 
- остановить автобус; 
- установить на переключателе АКП нейтраль (нажать клавишу “N”); 
- задействовать стояночный тормоз; 
-  остановить двигатель поворотом ключа в фиксированное положение “0”, т. е. выклю-

чением «зажигания» (рис. 2.6/2.14). 

ОСТАНОВ  ДВИГАТЕЛЯ  ИЗ  МОТООТСЕКА 

Штатно двигатель останавливается нажатием кнопки 9 включения/выключения прибо-
ров (рис. 2.27). В аварийной ситуации (обнаружения утечки газа) следует воспользоваться 
тумблером 1 для остановки двигателя и отключения подачи газа.  

ОСТАНОВ  ДВИГАТЕЛЯ  АВАРИЙНЫМ  ВЫКЛЮЧАТЕЛЕМ 

Автобус оборудован системой аварийного останова двигателя. При нажатии клавиши 
аварийного выключателя (рис. 2.9, поз. 1 / рис. 2.17, поз. 2), предварительно сдвинув фикса-
тор клавиши, двигатель останавливается, независимо от положения ключа в замке «зажига-
ния» или выключателя «приборов» на щитке мотоотсека.  

 
ВНИМАНИЕ: Запрещается использование аварийного выключателя во 

время движения.  После использования выключателя двигатель останав-
ливается, а также отключаются гидроусилитель руля, АBS тормозов, гидроза-
медлитель, освещение и т.д. 

3.3. НАЧАЛО ДВИЖЕНИЯ 

После запуска следует поработать двигателю на холостом ходу как минимум 3 минуты, 
после чего постепенно увеличить скорость до 1000…1200 об/мин. Полная нагрузка допуска-
ется только после того, как температура охлаждающей жидкости достигла 60°C, а темпера-
тура масла – превысила 50°C. Нагрузку и скорость необходимо увеличивать плавно. 

При зимней эксплуатации следить за температурой охлаждающей жидкости, ни в коем 
случае не использовать двигатель на полную мощность, пока не будет достигнута рабочая 
температура 80±5 0С. Рабочая температура охлаждающей жидкости не должна превышать 
95°C. 

Не следует прогревать двигатель, допуская его длительную работу на минималь-
ной частоте вращения холостого хода. (См. работа двигателя на холостом ходу). 

ВНИМАНИЕ! Полная нагрузка непрогретого до рабочей температуры 
двигателя не допускается.  
 
Давление воздуха в пневмосистеме автобуса к началу движения должно быть не менее 

570 кПа (5,8 кгс/см2). Контроль за наполнением пневматической системы выполняется по 
указателям 1 и 2 (рис. 2.23) и контрольным индикаторам И31 – И34 (таб. 2.1). По мере за-
полнения контуров пневмосистемы контрольные индикаторы должны погаснуть.   

Перед началом движения надо убедиться в том, что не горит индикатор контроля ис-
правности АBS И58 (таб. 2.1).  Если индикатор продолжает светиться, можно начинать дви-
жение, но при этом убедиться, что он погас не позднее чем через 4 секунды после достиже-
ния скорости 10 км/ч. 
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ВНИМАНИЕ!  
 Запрещается начинать движение, если продолжает гореть индикатор «Неисправ-

ность тормозов» индикатор И35 (таб. 2.1), а также если центральная часть индикатор-
ной панели отображается с красным контуром – сигнал запрет движения. 

 
Для начала движения автобуса необходимо закрыть все двери, отключить стояночный 

тормоз и, нажав на педаль тормоза, включить на панели управления АКП клавишу, соответ-
ствующую выбранному режиму движения (см. ниже 3.4 «Выбор режима движения»). Через 
1-2 секунды нажать на педаль управления подачей топлива и начать движение.   

Если при включении клавиши выбора режима движения АКП не была нажата педаль 
тормоза, то включение передачи не произойдет. В этом случае необходимо нажать клавишу 
«N», а затем, с нажатием педали тормоза, включить клавишу необходимого режима движе-
ния.  

Перед началом движения задним ходом необходимо предварительно включить на пе-
реключателе клавишу “N” и нажать клавишу “R”. 

Если перед началом движения будет открыта хотя бы одна дверь, педаль управления 
подачей топлива и движение автобуса будут заблокированы. Блокировка будет автоматиче-
ски снята после закрытия всех дверей.  

После начала движения следует незамедлительно провести проверку рабочего и стоя-
ночного тормоза на сухой, не скользкой дороге.  Если при этом установлено равномерное 
торможение колёс и достаточное замедление, то тормоза исправны. При достижении скоро-
сти не менее 20 км/час следует также проверить работу вспомогательного тормоза-
гидрозамедлителя.  Работу гидрозамедлителя проверяют на слух по работе силового агрегата 
и по интенсивности замедления.  При выполнении контрольного торможения необходимо 
тормозную педаль нажать только до положения включения вспомогательного тормоза (см. 
ниже 3.5 «раздел Торможение вспомогательной тормозной системой»). При этом на щитке 
комбинированного прибора индикатор И24 (таб. 2.1) должен изменить цвет с зеленого на 
желтый. 

 

3.4. ВЫБОР РЕЖИМА ДВИЖЕНИЯ 

Режим движения задается на панели управления ав-
томатической коробки передач.  Панельный селектор пе-
реключения передач АКП серии C6A140/180 оснащен 6 
кнопками, двузначным дисплеем и светодиодным инди-
катором. 

 
 
 
 
На панели управления (рис. 3.1) имеются следую-

щие органы управления и контроля: 
1 - клавиша «D» движения вперед. При нажатии клавиши включается режим автомати-

ческого переключения передач от первой до высшей передачи диапазона, запрограммиро-
ванного в АКП или установленного водителем при помощи клавиш 8 и 9 (см. ниже);  

2 - клавиша «N» (нейтраль). Нажатием клавиши отключаются установленные ранее ре-
жимы движения автобуса; 

3 - клавиша «R» заднего хода; 
4 – двухпозиционный дисплей для вывода информации. При нажатии клавиши «D» в 

левой позиции дисплея высвечивается номер высшей передачи диапазона, запрограммиро-
ванного или выбранного вручную. В правой позиции, будет выводиться номер фактически 
включенной в данный момент передачи. При включенных клавишах «N» или «R» на дисплее 

Рис. 3.1. Панель управления АКП  
               (варианты исполнения) 
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появляются соответствующие буквы. Для смены направления движения необходимо после 
остановки автобуса, если, например, АКП находилась в положении «D», то необходимо пе-
ревести в положение «N», а затем в положение «R». Дисплей используется также для отоб-
ражения информации об уровне масла в АКП и о возникших неисправностях (см. раздел 4.2 
«Контроль работы автоматической коробки передач»); 

 
ВНИМАНИЕ:  
Для включения передачи («D» или «R») необходимо нажать педаль ножно-

го тормоза и нажать соответствующую кнопку (для предотвращения случайно-
го перемещения автомобиля). 

После нажатия клавиши следует убедиться, что на экране высветилась со-
ответствующая буква (цифра). 

Если скорость вращения двигателя превышает 1000 мин-1, система управ-
ления не позволит выполнять переключение с нейтрали «N» на какую-либо пе-
редачу. 

Запрещается прямое перемещение с положения «D» в положение «R» и об-
ратно. 

Перед остановкой двигателя обязательно устанавливать АКП в положение 
«N». 
 
5 - табличка-указатель режима переключения передач, определенного программой и 

устанавливаемого клавишей 7;  
6 - индикатор (красный), загорается при выборе режима работы (при нажатии клавиши 

7); 
7 - клавиша MODE изменения режима переключения. Функция изменения режима пе-

реключения устанавливается программой управления, и ее предназначение отображается 
надписью на указателе 6.  Для автобуса ЛиАЗ-529267-32 нажатием клавиши включается ди-
намический режим движения, при котором передачи будут переключаться при более высо-
ких оборотах двигателя, чем в обычном (экономичном) режиме. Включении дополнительно-
го режима работы контролируется индикатором 6. Повторное нажатие клавиши отключает 
дополнительный режим работы и индикатор гаснет. Клавиша используется также для про-
верки уровня жидкости и для диагностики АКП (см. раздел 4.2 «Контроль работы автомати-
ческой коробки передач»); 

8, 9 - клавиши ручного изменения диапазона автоматического переключения передач. 
Изначально при выборе режима «D» устанавливается диапазон переключения от первой до 
максимальной, заданной программой управления, т. е. для данного автобуса до шестой.  По-
следовательным нажатием клавиши 9 () диапазон передач уменьшается, клавиши 8 () – 
увеличивается.  После нажатия клавиши «D» на экране появится цифра «6»; если после этого 
нажать клавишу 9 (), то появится цифра «5».  Это будет означать, что при движении авто-
буса передачи будут автоматически переключаться с первой по пятую и обратно, при этом 
шестая передача включаться не будет. Следует помнить, что понижение или повышение 
диапазона передач с помощью клавиш 9 и 8 не приводит к принудительному переключению 
передач, а только изменяет режим работы автоматического управления. Непосредственное 
переключение передач будет выполняться автоматически в зависимости от условий движе-
ния. Это позволяет заранее, предвидя изменение дорожной ситуации, изменять режим (диа-
пазон) переключения передач. Клавиши применяются также для проверки уровня масла и 
для диагностики АКП (см. раздел 4.2 «Контроль работы автоматической коробки передач»); 

Более низкие диапазоны выбираются по условиям нагрузки (например, когда полно-
стью загруженный автобус поднимается в гору), по профилю дороги (при частых сменах 
подъемов и спусков) либо по условиям дорожного движения (например, при движении в ко-
лонне с ограниченной скоростью), когда происходит частое переключение с высокой пере-
дачи на более низкую и обратно («раскачка»). На спуске можно выбирать низшую передачу, 
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что обеспечивает хороший эффект торможения двигателя (чем ниже передача, тем лучше 
эффект торможения). 

Минимальный диапазон, ограниченный только первой передачей, следует применять 
при движении по грязи или глубокому снегу, для маневрирования в узких местах, на крутых 
подъемах и спусках.  

Переходить на пониженный диапазон передач нужно при отпущенной педали газа и 
малой скорости автобуса. 

 
 ВНИМАНИЕ: Недопустимо двигаться с включённой клавишей "N" 

("накатом"), т.к. в этом случае отсутствует торможение силовым агрегатом, 
что может привести к потере управления.  Кроме того, движение "накатом" 
может привести к серьёзному повреждению АКП.  

 
Для перехода на движение задним ходом необходимо полностью остановить автобус, 

отпустить педаль управления подачей топлива, нажать клавишу «N», затем нажать клавишу 
«R». То же самое необходимо выполнить для изменения направления движения с заднего на 
переднее. 

При кратковременных остановках – до 5 минут – включение нейтрали не требуется. 
После отпускания тормоза автобус будет продолжать движение по ранее выбранному режи-
му. При остановках более 5 минут следует включать клавишу «N». 

3.5. ТОРМОЖЕНИЕ 

 ТОРМОЖЕНИЕ РАБОЧЕЙ  ТОРМОЗНОЙ  СИСТЕМОЙ 

Рабочая тормозная система действует на все колеса автобуса через два независимых 
пневматических контура (передней и задней оси). Управление тормозами передней и задней 
оси (давлением воздуха в соответствующих контурах) осуществляется педалью, воздейству-
ющей на тормозной кран. 

Давление воздуха в пневмосистеме автобуса должно быть не менее 570 кПа (5,8 
кгс/см2). Контроль за наполнением пневматической системы выполняется по указателям 1 и 
2 (рис. 2.23) и по контрольным индикаторам И31-И34 (таб. 2.1). По мере заполнения конту-
ров пневмосистемы контрольные индикаторы должны погаснуть. При рабочем давлении в 
пневмосистеме должен погаснуть также индикатор И35. 

Работоспособность АBS проверяется ее электронным блоком перед началом и во время 
движения. Следует обращать внимание на индикатор И58 (таб. 2.1), который при включении 
«зажигания» загорается и при исправной АBS гаснет через 2 секунды. Если индикатор не по-
гас, то необходимо провести динамический тест – индикатор должен погаснуть не позднее 
чем через 4 секунды после достижения скорости более 10 км/ч. 

 
ВНИМАНИЕ: Если индикатор И58 продолжает гореть, либо загорается во 

время движения со скоростью более 10 км/ч, то в системе имеется неисправ-
ность, и АБС частично или полностью утратила работоспособность.  

Продолжение движения в этой ситуации возможно, но при этом следует 
учитывать опасность блокировки колес, особенно на мокрой и скользкой доро-
ге. 

По возвращении автобуса с линии следует провести диагностирование АБС и 
устранить неисправности.  

ТОРМОЖЕНИЕ  ЗАПАСНОЙ  ТОРМОЗНОЙ  СИСТЕМОЙ 

В качестве запасной тормозной системы используется стояночный тормоз. Для тормо-
жения нужно оттянуть вверх наконечник рукоятки крана стояночного тормоза 1 (рис. 2.26) и 
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отвести рукоятку на себя (назад). Эффективность торможения регулируется изменением угла 
поворота рукоятки, но в любом случае она не высока, так как тормозятся только задние ко-
леса без участия АБС. В крайнем заднем положении рукоятка фиксируется. При таком по-
ложении рукоятки запасная тормозная система срабатывает на полную мощность. Если от-
пустить рукоятку в промежуточном положении, она автоматически возвратится в исходное 
положение, и торможение прекратится.  

ТОРМОЖЕНИЕ  ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ  ТОРМОЗНОЙ  СИСТЕМОЙ  

При использовании вспомогательной тормозной системы торможение автобуса выпол-
няется силовым агрегатом (гидрозамедлителем АКП совместно с двигателем). Использова-
ние вспомогательной тормозной системы значительно разгружает тормозные механизмы ос-
новной тормозной системы, предохраняя их от перегрева и интенсивного износа. Особенно 
полезно использование вспомогательного тормоза на затяжных спусках, т. к. это обеспечива-
ет контроль за скоростью движения без использования рабочих тормозов. Использование 
вспомогательного тормоза – это основной режим работы тормозной системы автобуса. Тор-
можение гидротрансформатором имеет 3 ступени интенсивности торможения, действие ко-
торых не зависит от включенной в данный момент передачи. Следовательно, при движении 
под уклон нет необходимости в переключении на пониженные передачи. 

Для приведения гидрозамедлителя в готовность к работе, на автобусе с интегрирован-
ным рабочим местом, рычаг правого подрулевого переключателя (рис. 2.12) должен нахо-
диться в штатном состоянии (т.е. сдвинут вперед – ближе к лобовому стеклу, при этом на 
контрольном приборе индикатор И 24 отображается зеленым цветом).  

На автобусе с модульным рабочим местом, клавиша 16 (рис. 2.15) отключе-
ния/включения управления вспомогательным тормозом должна быть отжата. 

Электронное устройство управления разрешает включение тормоза-замедлителя только 
в том случае, если выполняются следующие условия: 

• педаль акселератора в положении холостого хода; 
• включена передача для движения передним ходом; 
• скорость движения выше примерно 3 км/ч; 
• не включена антиблокировочная система (ABS). 
Если при включенном тормозе-замедлителе одно из этих условий нарушается, тормоз-

замедлитель отключается. 
Активизация ABS автоматически отключает торможение гидрозамедлителем. 
Непосредственное включение тормоза в работу (активация) будет осуществляться при 

нажатии педали рабочего тормоза. Конструкцией системы управления предусмотрено пер-
воначальное включение гидрозамедлителя, и только затем постепенно, с дальнейшим нажа-
тием педали, включается и рабочая тормозная система. При активации вспомогательного 
тормоза индикатор И24 изменяет цвет на желтый). 

При отказе системы управления вспомогательным тормозом (гидрозамедлителем) 
включается сигнальный индикатор И25. 

 
ВНИМАНИЕ! Гидрозмедлитель СЛЕДУЕТ ВЫКЛЮЧАТЬ: 
- на скользкой дороге (гололед), и только в случае, если отказала в работе 

антиблокировочная система управления тормозами (горит индикатор И58 (таб. 
2.1) автожелтого цвета), так как вспомогательный тормоз воздействует только 
на ведущие колеса, что может привести к заносу автобуса; 

- при перегреве масла АКП (загораются индикаторы И22, И23 (таб. 2.1)) 
или при перегреве охлаждающей жидкости (загорается индикатор И75 (таб. 
2.1)), так как работа вспомогательного тормоза сопровождается выделением 
значительного количества тепловой энергии. 
 



68                                      Руководство по эксплуатации                                     ЛиАЗ-529267-32 
 

Для отключения гидрозамедлителя следует выключить систему его управления пере-
мещением рукоятки правого подрулевого переключателя на себя (рис. 2.12) или нажатием 
клавиши 16 (рис. 2.15). Индикатор И24 отображается перечеркнутым красным цветом. 

При загорании индикаторов И22 или И23 (таб. 2.1) перегрева масла в АКП следует вы-
ключить систему вспомогательного тормоза, остановить автобус (не останавливая двигатель) 
и проверить уровень масла в АКП.  Продолжить движение можно только после снижения 
температуры масла. 

3.6. АВАРИЙНОЕ  РАСТОРМАЖИВАНИЕ 

Если, в результате аварийного падения давления в контуре привода стояночного тормо-
за, автобус при движении самопроизвольно затормозился, для эвакуации автобуса с опасного 
места (перекрестка, переезда и т.п.) предусмотрена система аварийного растормаживания. 
Для аварийного растормаживания нужно повернуть рукоятку 4 (рис. 2.26) по часовой стрел-
ке до упора и удерживать ее (кран KNORR-BREMSE). При повороте ручки растормаживают-
ся колеса задней оси.  (Если на автобусе установлен кран WABCO, рукоятка крана при пово-
роте имеет фиксированное положение и удерживать ее не надо). Использование данного ре-
жима движения на продолжительных участках недопустимо. 

3.7. ОСТАНОВКА  И СТОЯНКА  АВТОБУСА 

ОСТАНОВКА  АВТОБУСА 

Для остановки автобуса следует отпустить педаль управления подачей топлива и за-
тормозить автобус одним из описанных выше способов. 

Автобус может быть остановлен в любой момент, независимо от того, какая клавиша 
включения передачи на переключателе АКП активирована.  Если одновременно выполнены 
четыре условия –  скорость движения не более 3 км/ч, нажата педаль тормоза, полностью от-
пущена педаль управления подачей топлива и нажата клавиша «D», то в АКП автоматически 
отключается «входное сцепление», передача крутящего момента на колеса прекращается, 
при этом на переключателе остается включенной клавиша ранее выбранного режима. Поэто-
му при кратковременной остановке, до 5 минут, нет необходимости включать нейтраль. 

При отпускании педали тормоза в АКП автоматически включается первая передача, со-
ответствующая началу движения. Автобус может двигаться в ранее выбранном режиме. 

При остановке более 5 мин автобус должен быть заторможен стояночным тормозом, а в 
АКП включена нейтраль (нажата клавиша «N»). 

При открытых дверях работает также режим торможения задних колес (остановочный 
тормоз), при этом загорается индикатор И61 (таб. 2.1). Колеса разблокируются после закры-
тия всех дверей и после того как водитель нажмет педаль тормоза. 

СТОЯНКА  АВТОБУСА 

На стоянке автобус затормаживается стояночным тормозом – рукоятка крана стояноч-
ного тормоза 1 (рис. 2.26) устанавливается в крайнее заднее (фиксированное) положение, на 
переключателе АКП активирована клавиша «N».  

При стоянке на уклоне с внешней стороны колес (в сторону уклона) подкладываются 
противооткатные упоры. 

 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 

1. Запрещается покидать кабину автобуса, если не задействован стояноч-
ный тормоз и не включена нейтральная передача в АКП.  Передняя дверь не 
закроется с помощью кнопки (рис. 2.1.Б), если автобус не стоит на стояночном 
тормозе. 
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2. В автобусе с АКП между двигателем и ведущими колесами нет жесткой 
связи и в отличие от автомобилей с механическими коробками передач его 
нельзя удержать «на передаче» даже при незначительном уклоне. 

3. При установке противооткатных упоров под задние колеса следить за 
тем, чтобы упор не попал между шинами сдвоенных колес, т.к. в этом случае он 
может не удержать автобус. 

Если водитель вышел из автобуса, не установив его на стояночный тормоз, и 
пробовал закрыть переднюю дверь, то одновременно с сигналом зуммера будет за-
блокирована кнопка закрытия передней двери, и автобус останется с открытой две-
рью и соответственно с заблокированными задними тормозами. Для снятия блоки-
ровок автобус должен быть установлен на стояночный тормоз. 

При стоянке более 1 часа следует отключать аккумуляторные батареи, повер-
нув ключ в замке в положение “0” (рис. 2.6/2.14).  При стоянке автобуса более 3-х 
суток следует также отключать аккумуляторные батареи, во избежание их разрядки, 
механическим выключателем (рис. 1.8).  

 

3.8. УПРАВЛЕНИЕ ПОЛОЖЕНИЕМ КУЗОВА  
Если система управления положением кузова исправна и давление в пневмосистеме 

подвески нормальное, то при включении «зажигания» кузов автоматически принимает 
транспортное положение относительно дороги, независимо от его предыдущего состояния. 

При трогании с места и движении автобуса автоматически поддерживается постоянная 
высота кузова, независимо от загрузки (нормальное положение). Для удобства и ускорения 
посадки и высадки пассажиров на остановках водитель может опустить или наклонить на 
правую сторону кузов приблизительно на 40-50 мм. Для преодоления препятствий на дороге 
кузов может быть поднят также приблизительно на 40-50 мм от нормального (транспортно-
го) положения. 

Для управления положением кузова используются клавиши (рис. 3.2).  
 

 
 
Состояние кузова отображается на дисплее комбинированного прибора.  
На дисплее (рис. 2.23) состояние кузова отображается с помощью индикаторов И28 и 

И29 (см. таб. 2.1). 
В любом случае, если кузов автобуса находится не в транспортном положении, ско-

рость движения автобуса следует ограничивать, так как это может привести к повреждению 
элементов подвески автобуса. Возврат автобуса в транспортное положение выполняется 
принудительно нажатием клавиши либо автоматически при достижении скорости свыше 5 
км/ч. Вследствие чего, после использования функций подъема/опускания или наклона, раз-
гон автобуса следует выполнять плавно, что бы кузов успел принять транспортное положе-
ние. 

Для опускания кузова нужно нажать клавишу 2 (рис. 3.2) в нижнее положение («опус-
кание»).  

Рис. 3.2. Клавиши управления положением кузова: 
1 – подъем кузова; 2 – опускание кузова; 
3- возврат в транспортное положение; 
4- наклон кузова  
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Для подъема кузова нужно нажать клавишу 1 в верхнее положение («подъем»).   
Для наклона кузова нужно нажать вниз клавишу 4 («наклон»). 
Для принудительного возврата кузова в транспортное положение нужно нажать вверх 

клавишу 3 («возврат»). 
Когда кузов автобуса не находится в транспортном положении светится желтым цветом 

индикатор И28 (кузов поднят либо опущен) или индикатор И29 (кузов наклонен). 
При возникновении неисправности в системе управления подвеской (либо потери связи 

с системой по CAN-шине) индикатор И28 отображается красного цвета.  Одновременно на 
дисплее контрольного прибора выводится диагностическое сообщение (рис. 2.23, поз. 7) в 
формате, указанном в таблице 2.3.  

 
3.9. УПРАВЛЕНИЕ ДВЕРЬМИ 

 
Штатное управление дверьми выполняется с использованием клавиш приборной па-

нели (рис. 3.3). 
 

 
Управление клавишами 2 – 5 створками дверей выполняется в обычном режиме: нажа-

тием клавиши выполняется открытие/закрытие соответствующей двери. При открытой двери 
в клавише горит контрольный индикатор. При включении габаритных огней в клавише горит 
зелёная подсветка. Сигнал открыта дверь дублируется сигнализатором на панели индикато-
ров состояния элементов кузова (рис. 2.23, поз. 9; таб. 2.2, поз. 1). 

Управление дверьми с использованием клавиши 1 – открытия/закрытия всех дверей 
может осуществляться в «Ручном» или «Адресном» режимах. 

В ручном режиме при нажатии клавиши выполняется одновременное откры-
тия/закрытия всех дверей. Если ранее была открыта какая-либо дверь, то при нажатии кла-
виши открываются остальные. Если все двери были открыты, то при нажатии все двери за-
крываются. 

Адресный режим управления дверьми подразумевает осуществление открытия дверей 
пассажирами (состояние остановки), а также автоматическое открытие дверей по предвари-
тельному запросу пассажира (состояние движения). 

Режим работы управления дверьми от кнопки 1 устанавливается заранее до начала ра-
боты на маршруте. Выбор режима выполняется в меню «Конфигурация систем» многофунк-
ционального дисплея ПИ-10/С7 (рис. 3.4). Порядок использования многофункционального 
дисплея приведен в разделе 9 «Диагностирование бортовой системы управления». 

Выбор режима – «ручной» или «адресный» осуществляется в пункте меню «Режим 
управления дверьми» (рис. 3.4). 

Выбранный режим управления отображается на рабочем экране многофункционально-
го дисплея с помощью индикатора И38 (таб. 2.1). В зависимости от состояния системы инди-
катор изменяет свой цвет (рис. 3.5). Индикатор серого цвета – ручное управления дверьми 
(автоматическое не работает); желтого цвета – установлен адресный (автоматический) режим 
управления дверьми, но не активирован; зеленого цвета – активирован адресный (автомати-
ческий) режим управления дверьми. 

 

Рис. 3.3. Клавиши управления дверьми: 
1 - клавиша одновременного открытия/ за-
крытия всех дверей; 2 - клавиша водитель-
ской створки двери; 3 - клавиша 1-ой двери; 
4 - клавиша 2-ой двери; 5 - клавиша 3-ей 
двери 
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Рис. 3.4. Выбор режима управления дверьми в меню конфигурация 
 

 
 
 
 
Адресное управление дверьми означает, что открытие двери выполняется пассажиром 

при нажатии на специальную кнопку, установленную на створке двери. На каждой двери ав-
тобуса установлена кнопка «Управление дверью пассажиром», с помощью которой при 
необходимости выполняется открытие двери непосредственно пассажиром. Кнопка оснаще-
на световой красной и зеленой подсветкой (рис. 3.6). Красное световое кольцо активируется 
при скорости автобуса более 0 км/ч, которое информирует о блокировке кнопки «Управле-
ние дверью пассажиром». Зеленое световое кольцо загорается в момент, когда водитель дает 
разрешение на активацию кнопки «Управление дверью пассажиром». В случае, если режим 
управления дверными приводами пассажиром не активен, при нажатии на кнопку «Управле-
ние дверью пассажиром» активируется красное световое кольцо. 

Исполнение кнопок, установленных на створках дверей могут иметь некоторое отли-
чие, при одинаковом функциональном назначении. 

 
 

 
Рис. 3.6. Кнопка управления дверью  
пассажиром (варианты исполнения) 

 
При установке режима «Адресного управления дверьми» (индикатор И38 желтого цве-

та), нажатие водителем на клавишу 1 (рис. 3.3) не приводит к открытию дверей, а только ак-
тивирует возможность открытия дверей пассажирами при нажатии на кнопку створки двери. 
При активации функции на кнопке высвечивается зеленое световое кольцо – разрешение на 
открытие, а на дисплее контрольного прибора индикатор И38 отображается зеленым цветом. 
Повторным нажатием клавиши 1 можно отменить активацию адресного управления дверьми 
– на дисплее индикатор И38 опять отобразится желтым цветом, и зеленая подсветка кнопок 
погаснет. Функция адресного управления дверьми работает при условии, что скорость авто-
буса равна 0 км/ч.  

Если в режиме «Адресного управления дверьми» была открыта одна или несколько 
дверных створок, то нажатие на клавишу 1 (рис. 3.3) дает команду на закрытие незакрытых 

Рис. 3.5. Состояние индикатора режима управления 
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дверных створок. Закрытие створок будет выполнено при условии, если включен стояноч-
ный тормоз или нажата педаль тормоза. По факту закрытого положения дверей автоматиче-
ски отключится состояние разрешения – индикатор И38 станет желтым, и подсветка кнопок 
на створках дверей погаснет. Система вернется в исходное состояние.  

Нажатием пассажиром на кнопку во время движения автобуса выполняется запрос на 
остановку с открытием двери. При нажатии кнопки включается зуммер в кабине водителя на 
2 сек, включается красную подсветку кнопки в момент нажатия, а также система управления 
запоминает дверь, где была нажата кнопка. При получении запроса на остановку на дисплее 
прибора на панели состояния элементов кузова (рис. 2.23, поз. 9) створки соответствующей 
двери отображаются желтым цветом, а над дверным проемом зажигает табло «СТОП», кото-
рые отображаются до момента открытия соответствующей двери. После остановки автобуса 
и активации режима «Адресного управления дверьми» клавишей 1, дверь автоматически от-
кроется. 

 
Аварийное открытие дверей осуществляется автоматически при задействовании ава-

рийного выключателя (рис. 2.9, поз. 1 / рис. 2.17, поз. 2). Закрытие дверей после использова-
ния аварийного выключателя выполняется с рабочего места водителя с помощью соответ-
ствующих кнопок (рис. 3.3). 

Краны аварийного открытия двери позволяют в аварийной ситуации открыть створ-
ки как изнутри салона, так и снаружи автобуса. Для открытия двери следует откинуть крыш-
ку крана и повернуть рукоятку. Управление приводом двери выполняется механически 
(пневматически) при наличии давления воздуха в системе. Система управления дверными 
приводами оборудована блокировкой открытия дверей от аварийных кранов, если скорость 
движения автобуса более 5 км/час. Закрытие двери после открытия ее аварийным краном, 
выполняется с рабочего места водителя с помощью соответствующей кнопки (рис. 3.3, поз. 
2-5) при условии, что рукоятка аварийного крана была возвращена в исходное состояние. 
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4. КОНТРОЛЬ РАБОТЫ СИСТЕМ И АГРЕГАТОВ АВТОБУСА 

 

4.1. КОНТРОЛЬ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ 

Работа двигателя контролируется с помощью указателей и контрольных индикаторов 
на дисплее. 

Давление масла контролировать по индикатору И73 (таб. 2.1) аварийного падения дав-
ления масла.  Перед пуском двигателя индикатор должен гореть – тем самым контролируется 
исправность датчика давления масла и его цепи. Фактическое давление масла отображается 
цифровым указателем на дисплее (рис. 2.23, поз. 11).  

После запуска холодного двигателя индикатор И73 аварийного давления должен погас-
нуть (не позднее чем через 10 секунд), а значение давления на указателе дисплея прибора 
должно быть не менее 100 кПа.  

При нормальном состоянии системы смазки двигателя, при рабочей температуре масла 
давление составляет: 

- при номинальных оборотах двигателя –  350-550 кПа (3,5-5,6 кгс/см
2
); 

- при минимальных оборотах холостого хода –  не менее 100 кПа (1 кгс/см
2
). 

Система управления двигателем включает сигнал аварийного давления масла при дав-

лении в системе смазки 80 кПа (0,8 кгс/см
2
). 

После длительной эксплуатации двигателя допускается падение давления масла не ни-

же 300 кПа (3 кгс/см
2
) при номинальных оборотах и не ниже 80 кПа (0,8 кгс/см

2
) при мини-

мальных оборотах холостого хода. 
 

ВНИМАНИЕ: Если давление масла ниже допустимого и загорается сиг-
нальный индикатор И73 (таб. 2.1), следует немедленно остановить двигатель! 
Проверить уровень масла, при необходимости долить.  Эксплуатация автобуса 
допустима только после устранения неисправности. 

 
Температура охлаждающей жидкости контролируется с помощью сигнального ин-

дикатора И75 (таб. 2.1) аварийного перегрева, фактическое значение температуры охлажда-
ющей жидкости отображается указателем контрольного прибора рядом с индикатором ава-
рийного перегрева (рис. 2.23, поз. 14). Оптимальная температура охлаждающей жидкости 
двигателя в пределах 80±5 оС. Максимальная допустимая температура 100 оС.   Сигнальный 
индикатор И75 включается при достижении температуры охлаждающей жидкости на выходе 
из двигателя 98 °C. Предупреждение о перегреве охлаждающей жидкости дублируется зву-
ковым сигналом. При достижении температуры в 102 оС, блок управления двигателя ограни-
чивает мощность двигателя. При указанных параметрах охлаждающей жидкости максималь-
ная температура масла в двигателе достигает 110 оС.  

Не следует прогревать двигатель длительной работой на минимальной частоте враще-
ния холостого хода. Как только в пневмосистеме будет обеспечено нормальное рабочее дав-
ление, нужно постепенно увеличивать частоту вращения до средней и начинать движение 
при малых нагрузках (на пониженных передачах). Полную нагрузку на двигатель можно 
устанавливать при достижении температуры охлаждающей жидкости 60 °С.  В холодное 
время года для разогрева двигателя рекомендуется использовать жидкостный подогреватель.  

В зависимости от условий эксплуатации и температуры окружающей среды рабочая 

температура охлаждающей жидкости должна составлять от 80 до 95 °С.  Термостат системы 
охлаждения (внешний) и вентилятор радиатора с автоматической регулировкой частоты его 
вращения, зависящей от температуры двигателя, сначала обеспечивают быстрый нагрев 
охлаждающей жидкости, а затем поддерживают постоянную рабочую температуру. Темпера-
тура начала открытия термостата 76±2 0С, полного открытия 88 0С. 
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При активации вентилятора на дисплее отображается индикатор И19 (таб. 2.1). 
 

ВНИМАНИЕ! Если температура охлаждающей жидкости выше допусти-
мой (загорается сигнальный индикатор), движение может продолжаться с 
ограниченной скоростью и в течение ограниченного времени – до ближайшей 
парковки.  После остановки следует проверить уровень охлаждающей жидко-
сти, работу привода вентилятора.  Движение можно продолжить после сниже-
ния температуры охлаждающей жидкости и устранения причины неисправно-
сти. 
 
Не следует останавливать перегретый двигатель сразу после остановки автобуса, чтобы 

обеспечить работу водяного насоса и вентилятора.  Однако при неисправности водяного 
насоса, обрыва приводного ремня или утечке охлаждающей жидкости следует немедленно 
остановить двигатель. 

 
          В различных климатических условиях установившаяся температура наружного воздуха 
может приводить как к постоянной работе двигателя при низких температурах охлаждающей 
жидкости (недогреву), так и к повышенной температуре (перегреву). Для улучшения условий 
работы системы охлаждения служат жалюзи, перекрывающие (открывающие) при необхо-
димости вентиляционное решётчатое окно задней панели моторного отсека (рис. 4.1). При-
вод жалюзи пневматический и управляется краном, установленным с правого края люка мо-
торного отсека. В случае, если температура охлаждающей жидкости систематически не под-
нимается свыше 80 0С, следует перекрыть вентиляционное окно. При поднятии температуры 
жидкости свыше 95 0С следует открыть жалюзи, обеспечив дополнительную вентиляцию от-
сека. 
 

 
 

 
Уровень охлаждающей жидкости контролируется с помощью сигнального индикато-

ра И18 (таб. 2.1). 
 

ВНИМАНИЕ! Недостаточный уровень охлаждающей жидкости приводит 
не только к нарушению температурного режима двигателя, но также к захвату 
воздуха в систему охлаждения (аэрации охлаждающей жидкости), что в свою 
очередь приводит к образованию воздушных пробок в системах охлаждения и 
отопления, а также к интенсивному кавитационному износу деталей двигателя.  

         
Исправность работы системы управления двигателем контролируется индикатором 

И20 (таб. 2.1). При возникновении неисправности (ошибки) на дисплее комбинированного 
прибора загорается индикатор И20 и выводится диагностическое сообщение. Индикатор се-
рого   цвета означает, что система исправна; индикатор желтого цвета – не критическая не-
исправность; красного цвета - критическая неисправность. В случае активации индикатора 
желтого цвета движение автобуса возможно при условии отсутствия прочих факторов (по-

Рис. 4.1. Вентиляционное 
окно моторного отсека и 
кран управления жалюзи 
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сторонних шумов, стуков и т.п). В случае активации индикатора красного цвета движение 
автобуса запрещено. При отсутствии связи контрольного прибора с блоком управления дви-
гателя по CAN-линии, индикатор отображается красным цветом с дополнительным обозна-
чением «ЕС».  
 

Утечка из газовой топливной системы контролируется с помощью индикаторов И79, 
И80 (таб. 2.1).  Утечка газа контролируется в моторном отсеке И79 и на крыше автобуса, в 
отсеке И80, где установлены газовые баллоны. При регистрации утечки газа запускается 
таймер, указывающий оставшееся время до автоматического отключения подачи газа. По за-
вершении периода (5 минут) автоматически перекрываются вентили на газовых баллонах и 
прекращается подача газа, двигатель останавливается. Время до автоматического отключе-
ния подачи газа предназначено для того, чтобы водитель смог безопасно припарковать авто-
бус. 

 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Эксплуатация автобуса при утечке газа (горение 

индикатора или обнаружении запаха газа) запрещена. 

4.2. КОНТРОЛЬ РАБОТЫ АВТОМАТИЧЕСКОЙ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ  

Проверка исправности АКП и системы ее управления выполняется системой диагно-
стики электронного блока управления при каждом включении «зажигания», а также в ходе 
постоянного контроля при движении автобуса.  При включении «зажигания» загорается и 
гаснет через 2 секунды индикатор И21 (таб. 2.10) - диагностический тест.  Если индикатор 
продолжает гореть, или загорается при движении автобуса, это свидетельствует о возникно-
вении неисправности в системе. Одновременно на дисплее контрольного прибора выводится 
диагностическое сообщение (см. таб. 2.3). 

В этом случае следует остановить автобус, проверить уровень масла в АКП и отсут-
ствие посторонних шумов. Если индикатор горит автожелтым цветом и дополнительных 
признаков неисправности не установлено, а при движении автобуса нет пробуксовки муфт 
включения передач, то допускается самостоятельное движение автобуса в гараж или сервис-
ную станцию для устранения неисправности. 

Проверка уровня масла с помощью пульта управления АКП. 
Панель переключения передач АКП серии FC6A145RB позволяет водителю проверять 

уровень масла АКП с помощью электронного датчика уровня масла (встроенный). 
Перед проверкой автобус должен быть установлен на ровной площадке, включен стоя-

ночный тормоз. 
Проверка уровня масла может быть выполнена при соблюдении следующих условий: 
- включена нейтраль; 
- двигатель работает на минимальных холостых оборотах; 
- температура масла в пределах 65-75°C (оптимальная температура для проверки 70℃); 
- выходной вал АКП остановлен; 
- датчик уровня масла исправен. 
Для вывода информации на экран нужно нажать одновременно на 

клавиши 8() и 9(),   на пульте АКП (рис. 4.2).  
Если все условия были выдержаны, информация выводится немед-

ленно, но, если хотя бы одно из указанных условий не было выдержано, 
на экране появляется сообщение, указывающее, какое из условий не вы-
полнено (см. ниже).  

 
 
 
 
 

Рис. 4.2. Панель управления АКП 
(обозначения см. рис. 3.1) 
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При невозможности получения данных: 
“OL-ES-LO” - обороты двигателя слишком низкие; 
“OL-ES-HI” -  обороты двигателя слишком высокие; 
“OL-TX-N” -  не включена нейтраль;  
“OL-OT-LO” - температура масла в поддоне слишком низкая; 
“OL-OT-HI” - температура масла в поддоне слишком высокая; 
“OL-VS-HI” - вращается выходной вал АКП (cкорость движения не равна нулю); 
“OL-VL” – автобус не находится на горизонтальном участке; 
“OL-SE” -  отказ системы (неисправность датчика уровня масла). 
После приведения условий проверки к нормальным на экране показывается 60, и осу-

ществляется обратный отсчет времени до 0, срок хронирования 2 мин. После завершения об-
ратного отсчета 2 мин., на дисплее переключения передач показывается 1 из следующих 
пунктов, 2 символа в один раз. 

“OL-LO-XX” – уровень масла ниже на ХХ; 
“OL-HI-XX” – уровень масла выше на ХХ; 
“OL-OK” – нормальный уровень масла. 
где ХХ - цифра, означающая недостающее/избыточное количество масла, в квартах (1 

кварта равна 1,136 л).  
Для выхода из режима проверки надо нажать клавишу “N”, или одновременно нажать 

кнопки со стрелками «Вверх» и «Вниз». 
Цель проверки заключается в предоставлении водителю информации. Водитель при-

нимает надлежащие меры в зависимости от показанного уровня масла. При высоком или 
низком уровне масла необходимо слить или добавить масло и повторить проверку. 

Примечание: Периодически, при выполнении технического обслуживания, сравнивать 
значения, измеренные с помощью маслоуказателя, с отсчетами электронного датчика уровня 
масла, для обеспечения сопоставимости результатов, полученные двумя способами. 

 
Контроль состояния АКП и индикация ошибок. 
О состояние электронной системы АКП информирует индикатор И21 (таб. 2.1), кото-

рый может отображаться автожелтым или красным цветом. При включении приборов, инди-
катор горит, система входит в процедуру самоконтроля, после завершения самоконтроля ин-
дикатор гаснет. Если индикатор постоянно горит, это значит то, что внутри электронной си-
стемы АКП возникает отказ, и напоминает водителю об актированном состоянии диагности-
ки внутри АКП. Когда индикатор горит автожелтым цветом, от водителя требуется особое 
внимание на работу АКП, и если дополнительных признаков неисправности не установлено, 
а при движении автобуса нет пробуксовки муфт включения передач, то допускается само-
стоятельное движение автобуса. 

Когда индикатор горит красным цветом, водитель должен немедленно принять необхо-
димые меры. Причиной такой индикации может быть открытие байпаса фильтра масла АКП, 
или высокая температура масла. Водитель должен немедленно принять меры по снижению 
температуры масла АКП или сообщить о необходимости проведения внепланового обслужи-
вания АКП. 

О перегреве масла АКП сигнализируют индикаторы И22 и И23 (таб. 2.1). Если загорел-
ся индикатор И23 перегрева масла в гидрозамедлителе, следует немедленно прекратить ис-
пользовать вспомогательный тормоз, отключив систему его управления перемещением руко-
ятки правого подрулевого переключателя (рис. 2.12), или нажатием клавиши 16 (рис. 2.15). 
При перегреве АКП горит индикатор И22, следует немедленно прекратить использование 
вспомогательный тормоз, остановить автобус, переместить АКП в положение «Нейтраль» и 
повысить частоту вращения двигателя до высокой скорости холостого хода, пока температу-
ра АКП не восстановлена до нормальной рабочей температуры. Если возникает перегрев 
АКП в процессе нормальной работы, необходимо проверить правильность уровня масла 
АКП. 
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На дисплейный экран 4 (рис. 4.2) выводится информация предупреждения водителя, 
когда условия переключения передач не выполняются. Повышенная скорость вращения дви-
гателя или скорость движения автобуса блокируют переключение передач с нейтрального 
положения на другие положения передачи, или вход АКП в нейтральное положение. Знак на 
левой стороне дисплейного экрана панели переключения передач мигает до тех пор, пока во-
дитель не выполнятся условия для переключения передачи (рис. 4.3). При этом чтобы вклю-
чить необходимый режим движения следует выполнить условия переключения по частоте 
вращения двигателя, нажать кнопку «N» нейтраль, а затем повторно нажать кнопку необхо-
димого режима движения («D» или «R»). 
 

 
При отсутствии связь данных блока управления коробки передач и панели переключе-

ния передач по каналу передачи данных J1939, на дисплее панели переключения передач 
отображаются два тире (рис. 4.4). 

 

 
 

4.3. КОНТРОЛЬ РАБОТЫ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ 

 Контроль исправности тормозной системы выполняется по указателям давления сжа-
того воздуха в пневмоприводе, индикаторам аварийного давления в контурах привода, сиг-
нальному индикатору исправности АBS и индикатору предельного износа тормозных накла-
док. 

 Давление сжатого воздуха контролируется с помощью   указателей давления 1 и 2 (рис. 
2.23) и контрольных индикаторов И31 – И34 (таб. 2.1) аварийного падения давления в от-
дельных контурах пневмопривода.  Допустима эксплуатация автобуса при давлении сжатого 

воздуха 690-830 кПа (6,9-8,3 кгс/см
2
) и отсутствии свечения контрольных индикаторов. 

При включении “зажигания” загорается индикатор И58 (таб. 2.1) и при исправной АBS 
гаснет через несколько секунд.  

Если индикатор не погас через несколько секунд, то необходимо провести динамиче-
ский тест – индикатор должен погаснуть не позднее чем через 4 секунды после достижения 
скорости 10 км/ч.  

Если после динамического теста индикатор желтого цвета не погас, это означает, что в 
работе антиблокировочной системы обнаружены ошибки.  Транспортную работу автобуса 
можно продолжить, но по окончании смены необходимо провести диагностику системы и 
устранить неисправности. Следует учитывать, что при работе с горящим желтым индикато-
ром «ABS», не работает антиблокировочная система и отключена работа вспомогательного 
тормоза (гидрозамедлителя АКП). Это приводит к ухудшению тормозных свойств автобуса, 
а на скользкой дороге может привести к заносу. Длительная эксплуатация автобуса с неис-
правной АБС недопустима. 

Состояние накладок тормозных колодок контролируется с помощью индикатора пре-
дельного износа И57 (таб. 2.1). Состояние датчиков износа накладок можно проверить на 
дисплее контрольного прибора, с переходом на экран «Диагностика состояния колес и тор-
мозных накладок» (см. раздел 9.5 «Информация о тормозных накладках и шинах»). При ак-
тивации индикатора И57 следует выполнить диагностику системы контроля износа накладок 
и проверить состояние тормозных колодок всех колес, не дожидаясь планового технического 
обслуживания.  

Рис. 4.3. Примеры мигающее состояние знака: 
- при выборе движения задним ходом; 
- при выходе в «нейтраль» при движении автобуса. 

Рис. 4.4. Состояние дисплея при 
отсутствии связи с блоком АКП 
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4.4. КОНТРОЛЬ РАБОТЫ СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ 

Работа системы электроснабжения контролируется с помощью индикатора И71 (таб. 
2.1) контроля работы генераторов и указателя напряжения в сети автобуса (рис. 2.23, поз. 
10).   

После включения «зажигания» индикатор И71 должен гореть. После пуска двигателя 
он должен погаснуть.  Продолжение горения или загорание во время движения означает низ-
кое/высокое напряжение в сети (отказ в работе генератора). 

Проверить работу генераторов можно также по контрольным лампам на пульте управ-
ления в моторном отсеке (рис. 2.27, поз. 2, 3). После пуска двигателя лампы должны погас-
нуть. Продолжение горения означает отказ в работе генератора.  

Напряжение в системе контролируется на дисплее с помощью указателя 10 (рис. 2.23).  
После включения «зажигания» (при неработающем двигателе) напряжение должно 

находиться в пределах 18-25 В – аккумуляторы исправны и заряжены.  Если напряжение ни-
же, то аккумуляторы либо сильно разряжены, либо неисправны.   

Во время работы двигателя, при нормальной работе генератора, напряжение должно 
находиться в пределах 26-32 В. Напряжение ниже 26 В или выше 32 В означает отказ в рабо-
те регулятора напряжения генератора.        



ЛиАЗ-529267-32                                       Руководство по эксплуатации                                  79  
 

5. УПРАВЛЕНИЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫМ ОБОРУДОВАНИЕМ  

На рисунке 5.1 показано дополнительное оборудование, 
размещенное в кабине водителя. Далее по тексту приведено 
управление данным оборудованием. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.1. УПРАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТНЫМ ПОДОГРЕВАТЕЛЕМ  

 
Жидкостный подогреватель предназначен для эффективного отопления кабины и сало-

на автобуса, в том числе и на стоянке при неработающем двигателе, а также для предпуско-
вого разогрева и поддержания теплового режима двигателя. 

Жидкостный подогреватель работает на газовом топливе.  
На автобусе возможна установка жидкостных подогревателей: «ПОЛЮС» ПЖГ30-01, 

или «АДВЕРС» 30SPG-24 (или 30TCG-24). 
Запуск жидкостного подогревателя при заглушенном двигателе:  
-  включить аккумуляторы механическим выключателем (рис. 1.8); 
-  перевести ключ замка “зажигания” в положение “2”.  
- клавишный переключатель (рис. 2.7, поз. 4 / рис. 2.15, поз.1) установить на нужный 

вам режим питания от основных баллонов или маневрового баллонов (контролируется инди-
каторами И77, И78 (таб. 2.1); 

-  убедиться по индикаторам И79, И80 (таб. 2.1), что нет утечки газа; 
- нажать клавишный переключатель (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13) включения по-

догревателя, вниз. После нажатия клавиши открывается электромагнитный клапан маневро-
вого баллона (вне зависимости какой подключен режим основной или маневровый) и газ по-
дается к подогревателю, который начинает работать, при этом загорается индикатор И4 (таб. 
2.1). Индикатор горит в течение всего времени нормальной работы подогревателя. 
        После запуска двигателя, питание подогревателя будет осуществляться от тех баллонов, 
питание которых было установлено перед пуском подогревателя клавишей переключения 
газовых баллонов (рис. 2.7, поз. 4 / рис. 2.15, поз.1). 

Рис. 5.1. Дополнительное оборудование кабины 
водителя: 
1 – тангента (динамик с микрофоном) автоинформа-
тора; 
2 – плафон освещения кабины; 
3 – автоинформатор «ОРБИТА.  Информатор 1DIN» 
(подробнее см. раздел 5.5 «Использование информа-
ционной системы»); 
4 – пульт управления климатической системой, опция 
(подробнее см. раздел 5.2 «Управление климатиче-
ской системой салона»); 
5 – тахограф (подробнее см. раздел 5.4 «Использова-
ние системы учета и контроля работы водителя»); 
6 – бортовой навигационно-связной терминал 
GSM/GPRS ОРБИТА.Навигатор.02 (подробнее см. 
раздел 5.5 «Использование информационной систе-
мы»); 
7 – видеокамера системы видеонаблюдения. 
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Жидкостный подогреватель «ПОЛЮС» ПЖГ30-01. 
 
Нажатием клавишного переключателя (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13) вверх, при не-

работающем подогревателе, включается автономно циркуляционный насос (например, для 
ускоренного отвода тепла от двигателя или лучшей циркуляции охлаждающей жидкости в 
системе отопления автобуса). Включение циркуляционного насоса контролируется индика-
тором И3 (таб. 2.1). 

Нажатием клавишного переключателя (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13) вниз включа-
ется работа жидкостного подогревателя, при этом загорается индикатор И4 (таб. 2.1). Инди-
катор горит в течение всего времени нормальной работы подогревателя. 

Программа управления обеспечивает автоматическую работу подогревателя ПЖГ-30, 
диагностику на обрыв и короткое замыкание цепей его агрегатов и сенсорных цепей. 

Агрегаты подогревателя: 
- электродвигатель нагнетателя воздуха; 
- электродвигатель насоса охлаждающей жидкости; 
-три электромагнитных клапана (отсечной, розжига, рабочего режима); 
- высоковольтный источник напряжения. 
Сенсорные цепи подогревателя: 
- датчик температуры охлаждающей жидкости; 
- индикатор пламени; 
- цепь измерения напряжения питания бортовой сети; 
- датчик температуры выхлопа. 
Органы управления подогревателем: 
- клавишный переключатель (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13); 
- индикатор контроля работы И4 (таб. 2.1). 
 
В программе реализованы три параллельных процесса: 
- процесс управления агрегатами подогревателя в соответствии с требуемым сценари-

ем; 
- процесс измерения параметров подогревателя и тестирования его агрегатов и сенсор-

ных цепей на обрыв и короткое замыкание; 
- процесс индикации текущих режимов работы подогревателя и обнаруженных ошибок. 
 
Основные режимы работы блока управления подогревателя. 
Основные режимы работы блока управления подогревателя следующие: 
- подогреватель выключен; 
- стартовое тестирование (начальная диагностика); 
- розжиг; 
- работа (нагрев); 
- продувка (рабочая, стартовая, технологическая); 
- ожидание (остывание охлаждающей жидкости). 
Подогреватель выключен. 
В данном режиме выключены все агрегаты подогревателя; отсутствует контроль ис-

правности агрегатов и сенсорных цепей подогревателя. Подогреватель выключается если: 
- отжата клавиша управления (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13); 
- истекло 8 часов после нажатия клавиша управления (ограничение на общее время ра-

боты подогревателя, затем подогреватель повторно включается нажатием клавиши управле-
ния); 

- зафиксирована ошибка агрегата или сенсорной цепи подогревателя (таблица 5.1). 



ЛиАЗ-529267-32                                       Руководство по эксплуатации                                  81  
 

Стартовое тестирование (начальная диагностика). 
С данного режима всегда начинается работа подогревателя после нажатия клавиши 

управления. Здесь последовательно проверяются: 
- напряжение питания бортовой сети на выход за допустимые пределы; 
- цепь индикатора пламени на короткое замыкание; 
- факт открытого состояния горелочного узла подогревателя (сопротивление индикато-

ра пламени менее 20 кОм считается признаком открытого состояния горелочного узла); 
- цепь клапана рабочего режима на обрыв и короткое замыкание; 
- цепь клапанов отсечного (клапана редуктора, понижающего) и розжига на обрыв и 

короткое замыкание; 
- цепь электродвигателя нагнетателя воздуха на обрыв и короткое замыкание; 
- цепь электродвигателя насоса охлаждающей жидкости на обрыв и короткое замыка-

ние; 
- цепь датчика температуры охлаждающей жидкости на обрыв и короткое замыкание; 
- цепь высоковольтного источника напряжения на короткое замыкание; 
- цепь датчика температуры выхлопа на обрыв и короткое замыкание. 
При обнаружении ошибки подогреватель выключается, контрольный индикатор И4 

(таб. 2.1) отображает код ошибки (таб. 5.1). Для повторного включения подогревателя необ-
ходимо сначала отжать, потом нажать клавиши управления. 

Если ошибок нет, включается электродвигатель насоса охлаждающей жидкости и про-
должает работать в следующих режимах работы подогревателя: “розжиг”, “ожидание”, “ра-
бота”, “продувка". 

При дальнейшей работе подогревателя осуществляется постоянный контроль напряже-
ния питания бортовой сети, всех сенсорных цепей и всех работающих (включенных) агрега-
тов. 

Розжиг. 
Розжиг начинается с включения электродвигателя нагнетателя воздуха на низкой ско-

рости (2000 об/мин). Через 10 секунд включаются высоковольтный источник напряжения, 
клапан отсечной (клапана понижающего редуктора), клапан розжига, и подогреватель пере-
ходит в состояние ожидания появления пламени. Появление пламени фиксируется, если зна-
чение сопротивления индикатора пламени станет менее 100 кОм. 

Если в течение 8 секунд индикатор пламени не обнаружит пламя, то после выключения 
высоковольтного источника напряжения, клапана отсечного, клапана розжига и 20-ти се-
кундной паузы осуществляется вторая попытка розжига. То есть, опять включаются высоко-
вольтный источник напряжения, клапан отсечной, клапан розжига и т.д. 

После двух неудачных попыток розжига подогреватель выключается с индикацией со-
ответствующей ошибки (таб. 5.1). 

В случае обнаружения пламени высоковольтный источник напряжения выключается, а 
электродвигатель нагнетателя воздуха переходит на высокую скорость (10000 об/мин). Через 
200 миллисекунд после этого включается клапан рабочего режима. На этом процедура роз-
жига успешно завершается. 

Работа (нагрев). 
В данный режим подогреватель переходит после успешного розжига. 
В режиме “работа” осуществляется дублированный контроль процесса горения. Факт 

отсутствия процесса горения регистрируется при: 
- сопротивлении индикатора пламени более 200 кОм; 
- температуре выхлопа менее 80°С. 
В случае отсутствия процесса горения режим “работа” прерывается, подогреватель вы-

ключается с индикацией соответствующей ошибки (таб. 5.1). 
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Продувка. 
Во время продувки включены только электродвигатель насоса охлаждающей жидкости 

и электродвигатель нагнетателя воздуха на высокой скорости (10000 об/мин). Используется 
три вида продувок: рабочая продувка, стартовая продувка, технологическая продувка. 

Рабочая продувка производится при штатной работе подогревателя перед переходом в 
режим “ожидание” (остывание охлаждающей жидкости) в случаях: 

- если ранее имело место включение клапана отсечного без последующих успешных 
рабочей, технологической или стартовой продувок; 

- если перед включением подогревателя имело место выключение питания блока 
управления подогревателя без последующих успешных рабочей, технологической или стар-
товой продувок. 

Длительность рабочей продувки: 150 с. 
Примечание. Штатная работа подогревателя - безошибочная работа подогревателя по-

сле успешного стартового тестирования всех работающих (включенных) агрегатов подогре-
вателя, всех сенсорных цепей подогревателя. 

Стартовая продувка производится при штатной работе подогревателя после успешно-
го стартового тестирования в случаях: 

- если ранее имело место включение клапана отсечного без последующих успешных 
рабочей, технологической или стартовой продувок; 

- если перед включением подогревателя имело место выключение питания блока 
управления подогревателя без последующих успешных рабочей, технологической или стар-
товой продувок. 

Длительность стартовой продувки: 30 с. 
Технологическая продувка производится при выключении подогревателя, если сохра-

няют работоспособность электродвигатель нагнетателя воздуха или электродвигатель насоса 
охлаждающей жидкости, в случаях: 

- если ранее имело место включение клапана отсечного без последующих успешных 
рабочей, технологической или стартовой продувок; 

- если перед включением подогревателя имело место выключение питания блока 
управления подогревателя без последующих успешных рабочей, технологической или стар-
товой продувок. 

Длительность технологической продувки: 150 с. Если процедуры стартовой или рабо-
чей продувок прерываются (в результате ошибки, отжатия клавиши управления, истечения 8 
часов после нажатия клавиши управления), суммарная продолжительность технологической 
и предшествующей ей продувок составляет: 

-150 с для прерванной рабочей продувки, 
- 30 с для прерванной стартовой продувки. 
Во время технологической продувки клавиша управления не функционирует, ограни-

чение на общее время работы подогревателя (не более 8 часов после нажатия клавиши 
управления) не действует, сенсорные цепи индикатора пламени, датчика температуры охла-
ждающей жидкости, датчика температуры выхлопа не тестируются, сбои в напряжении пи-
тания бортовой сети вызывают только соответствующую индикацию ошибок. Технологиче-
ская продувка прерывается только в случае отказа обоих электродвигателей: электродвига-
теля насоса охлаждающей жидкости и электродвигателя нагнетателя воздуха. 

Если процедура стартового тестирования прерывается в результате ошибки или отжа-
тия клавиши управления, технологическая продувка не производится. 

Ожидание (остывание охлаждающей жидкости). 
Если температура охлаждающей жидкости достигает 85°С, подогреватель должен вы-

полнить рабочую продувку при определенных условиях и перейти в режим “ожидание”. В 
режиме “ожидание” работает только электродвигатель насоса охлаждающей жидкости. Вы-
ход из режима “ожидание” происходит при остывании охлаждающей жидкости до темпера-
туры 65°С. 
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Неисправности 
При эксплуатации подогревателя могут возникать неисправности газового системы пи-

тания подогревателя. 
Неисправности можно классифицировать на след основные группы: 
- внешняя негерметичность - это утечки, возникающие вследствие неплотностей на по-

верхности элемента, вызывающих утечки газа в окружающее пространство. К ним относятся: 
негерметичность соединений трубопроводов между собой и газовой арматурой (фильтром, 
редуктором, электромагнитным клапаном, вентилем), соединение баллона с вентилем. 

- внутренняя негерметичность возникает в следствие неплотности соединений внутри 
элементов или их повреждений и приводит к поступлению газа далее по системе, при этом 
необязательно могут возникнуть признаки внешней негерметичности. 

- внутренняя негерметичность возникает из-за неплотного прилегания клапана к седлу, 
повреждения мембраны в редукторе и других возможных неисправностях. 

Перечисленный выше неисправности имеют следующие внешние проявления: 
- ощущается запах газа от подогревателя или рядом с ним. 
- происходит срыв пламени в камере сгорания нагревателя и, как следствие, выключе-

ние подогревателя и мигание контрольного индикатора. 
 

Внимание!  
Работа подогревателя, при обнаружении утечки (запаха) газа недопусти-

ма. 
Работы, связанные с устранение негерметичности, проводить после пере-

крытия вентилей газовых баллонов и стравливания остаточного давления из 
магистрали.  

Все работы по устранению ошибок выполняют только подготовленные 
специалисты. 

 
Возможные возникшие неисправности и ошибки подогревателя показаны в таблице 

5.1. 
                                                                                                                               Таблица 5.1. 
Индикация текущих режимов работы подогревателя «ПОЛЮС» ПЖГ30-01 

и обнаруженных ошибок 
 

№ 
п/п Режим работы / ошибка       Комментарий. Устранение неисправностей Индикация 

1 
режим работы: подогрева-
тель выключен 

- - 

2 
режим работы: стартовое 
тестирование 

- ---X 

3 режим работы: розжиг - -X 
4 режим работы: ожидание - -XXX 
5 режим работы: работа - X 
6 режим работы: продувка - ---XXX 

7 
ошибка: обрыв или кз в це-
пи датчика температуры 
охлаждающей жидкости 

Проверить электропроводку датчика, скинуть, накинуть 
клеммы с аккумуляторной батареи автомобиля, произ-
вести повторный запуск подогревателя, при необходи-
мости произвести замену датчика. 

---- ---ХХХ-Х-ХХХ 
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8 
ошибка: обрыв или кз в це-
пи электродвигателя нагне-
тателя воздуха 

Проверить электропроводку двигателя - нагнетателя, 
скинуть, накинуть клеммы с аккумуляторной батареи 
автомобиля, произвести повторный запуск подогрева-
теля, при необходимости произвести замену двигателя. 

---- ---X-XXX-X 

9 
ошибка: обрыв или кз в це-
пи электродвигателя насоса 
охлаждающей жидкости 

Проверить электропроводку электронасоса, скинуть, 
накинуть клеммы с аккумуляторной батареи автомоби-
ля, произвести повторный запуск подогревателя, при 
необходимости произвести замену электронасоса. 

---- ---Х-Х-ХХХ 

10 
ошибка: обрыв или кз в це-
пи клапанов отсечного и 
розжига 

Проверить электропроводку клапанов, скинуть, наки-
нуть клеммы с аккумуляторной батареи автомобиля, 
проверить термопредохранитель, произвести повтор-
ный запуск подогревателя, при необходимости произ-
вести замену клапанов. 

---- ---ХХХ-ХХХ-Х 

11 
ошибка: обрыв или кз в це-
пи клапана рабочего режима 

Проверить электропроводку клапана, скинуть, наки-
нуть клеммы с аккумуляторной батареи автомобиля, 
проверить термопредохранитель, произвести повтор-
ный запуск подогревателя, при необходимости произ-
вести замену клапана. 

---- ---Х-ХХХ-
ХХХ-ХХХ 

12 
ошибка: кз в цепи индика-
тора пламени 

Проверить электропроводку индикатора пламени, ски-
нуть, накинуть клеммы с аккумуляторной батареи ав-
томобиля, произвести повторный запуск подогревателя. 
Проверить плотность прилегания блока нагнетателя к 
корпусу подогревателя (не допускается засвечивание 
индикатора) Проверить омическое сопротивление меж-
ду контактами разъема индикатора, которое должно 
быть не менее 20 Ом. 
При необходимости произвести замену индикатора 
пламени. 

---- ---Х-Х-ХХХ-
ХХХ 

13 
ошибка: кз в цепи высоко-
вольтного источника 
напряжения 

Проверить электропроводку источника, скинуть, наки-
нуть клеммы с аккумуляторной батареи автомобиля, 
произвести повторный запуск подогревателя. Разобрать 
горелочный узел проверить расстояние между электро-
дами запальными (1,5...3 мм.). При необходимости 
произвести замену источника. 

---- ---Х-Х-Х-ХХХ 

14 
ошибка: выход за допусти-
мые пределы напряжения 
питания бортовой сети 

Проверить электропроводку автомобиля. Проверить 
напряжение на аккумуляторных батареях автомобиля. 

---- ---ХХХ-ХХХ-
Х-Х 

15 
ошибка: две неудачные по-
пытки розжига 

Проверить давление газа, подводимого к подогревате-
лю. Скинуть, накинуть клеммы с аккумуляторной бата-
реи автомобиля, произвести повторный запуск подо-
гревателя. Проверить температуру корпуса подогрева-
теля и состояния датчика температуры корпуса. Прове-
рить согласно пунктам 10, 11, 12, 13 17 клапана редук-
тора понижающего, рабочий, розжига, индикатор пла-
мени, источник высоковольтного напряжения, датчик 
температуры выхлопных газов. 
 

---- ---ХХХ-Х-Х-Х 
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16 ошибка: срыв пламени 

Проверить давление и наличие газа, подводимого к по-
догревателю. Скинуть, накинуть клеммы с аккумуля-
торной батареи автомобиля, произвести повторный 
запуск подогревателя. 
Проверить температуру корпуса подогревателя и со-
стояния датчика температуры корпуса. Проверить тем-
пературы выхлопных газов, при температуре выше 500 
С произвести разборку подогревателя, удалить нагаро-
образование в камере сгорания и теплообменнике. Про-
верить согласно пунктам 10, 11, 12, 13 17 клапана ре-
дуктора понижающего, рабочий, розжига, индикатор 
пламени, источник высоковольтного напряжения, дат-
чик температуры выхлопных газов. 

---- ---Х-ХХХ-Х-Х 

17 

ошибка: обрыв или кз в це-
пи датчика температуры 
выхлопа, отсутствие про-
цесса горения в режиме “ра-
бота” 

Проверить электропроводку датчика, скинуть, накинуть 
клеммы с аккумуляторной батареи автомобиля, произ-
вести повторный запуск подогревателя, при необходи-
мости произвести замену датчика. 

---- ---Х-ХХХ-ХХХ 

 
Примечания. 

1. “кз” - короткое замыкание. 
2. “Х”- квант индикации, индикатор горит; “-” - квант индикации, индикатор не горит. Дли-

тельность кванта индикации - 0.5 с. 
3. Используется приоритетная дисциплина индикации: индикация обнаруженной ошибки имеет 

более высокий приоритет по отношению к индикации текущего режима работы подогревателя. 
 

Жидкостный подогреватель ООО «АДВЕРС» 30SPG-24 или 30TCG-24. 
 
Нажатием клавишного переключателя (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13) вверх, при не-

работающем подогревателе, включается автономно циркуляционный насос (например, для 
ускоренного отвода тепла от двигателя или лучшей циркуляции охлаждающей жидкости в 
системе отопления автобуса). Включение циркуляционного насоса контролируется индика-
тором И3 (таб. 2.1). 

Нажатием клавишного переключателя (рис. 2.7, поз. 2 / рис. 2.15, поз 13) вниз включа-
ется работа жидкостного подогревателя, при этом загорается индикатор И4 (таб. 2.1). Инди-
катор горит в течение всего времени нормальной работы подогревателя. 

При включении подогревателя осуществляется проверка работоспособности его эле-
ментов: индикатора пламени, датчиков температуры и перегрева, свечи, помпы, электромо-
тора нагнетателя воздуха, электромагнитных клапанов и их электроцепей. При исправном 
состоянии начинается процесс розжига. Одновременно включается циркуляционный насос 
(помпа). 

По команде «Пуск» происходит предварительная продувка камеры сгорания, затем 
включается свеча, подается воздух и газ. В камере сгорания начинается процесс горения. По-
сле образования стабильного горения происходит отключение подачи напряжения на свечу. 
Контроль над горением газовоздушной смеси осуществляется индикатором пламени и зон-
дом. Всеми процессами при работе подогревателя управляет блок управления. 

На «сильном» режиме при нагреве жидкости свыше 70°С подогреватель переходит на 
режим «малый». При охлаждении жидкости ниже 62°С подогреватель переходит на режим 
«сильный». При температуре 77°С, подогреватель переходит на «ждущий» режим, при этом 
прекращается процесс горения, продолжается работа помпы для обеспечения циркуляции 
жидкости в системе отопления салона автомобиля. При охлаждении жидкости ниже 67°С 
подогреватель автоматически включается в работу. 

Работа подогревателя продолжается до момента подачи команды на выключение. Вре-
мя продувки — 150 секунд. 

При выключении подогревателя прекращается подача газа и производится продувка 
камеры сгорания воздухом. 
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Особенности автоматического управления работой подогревателя в аварийных и 

нештатных ситуациях: 
- если по каким-либо причинам не произошёл запуск подогревателя, то процесс запуска 

автоматически повторится. После 2-х неудачных попыток происходит выключение подогре-
вателя; 

- если во время работы подогревателя произойдет срыв пламени и прекратится горение, 
то будет произведена продувка и повторный розжиг. После 3-х срывов пламени происходит 
выключение подогревателя; 

- при перегреве подогревателя (например, нарушена циркуляция охлаждающей жидко-
сти, воздушная пробка и др.) происходит автоматическое выключение подогревателя; 

- при падении напряжения ниже 20,5В или его повышении свыше З0В происходит вы-
ключение подогревателя; 

- при аварийном выключении подогревателя на панели приборов начнет мигать инди-
катор И4 (таб. 2.1). Количество миганий через паузу соответствует виду неисправности.  

 
Неисправности 
При эксплуатации подогревателя могут возникнуть неисправности газовой системы 

питания подогревателя. 
Неисправности можно классифицировать на следующие основные группы: 
- внешняя негерметичность - это утечки, возникающие вследствие неплотностей на по-

верхности элемента, вызывающих утечки газа в окружающее пространство. К ним относятся: 
негерметичность соединений трубопроводов между собой и газовой арматурой (фильтром, 
редуктором, электромагнитным клапаном, вентилем), соединение баллона с вентилем; 

- внутренняя негерметичность возникает вследствие неплотности соединений внутри 
элементов или их повреждений и приводит к поступлению газа далее по системе. При этом 
необязательно могут возникнуть признаки внешней негерметичности; 

- внутренняя негерметичность возникает из-за неплотного прилегания клапана к седлу, 
повреждения мембраны в редукторе и других возможных неисправностях. 

Перечисленные выше неисправности имеют следующие внешние проявления: 
- ощущается запах газа в автомобиле или рядом с ним; 
- происходит срыв пламени в камере сгорания нагревателя и, как следствие, выключе-

ние подогревателя и мигание светодиода на панели приборов. 
 
Внимание!  
Работа подогревателя, при обнаружении утечки (запаха) газа недопусти-

ма. 
Работы, связанные с устранение негерметичности, проводить после пере-

крытия вентилей газовых баллонов и стравливания остаточного давления из 
магистрали.  

Все работы по устранению ошибок выполняют только подготовленные 
специалисты. 

 
Неисправности подогревателя автоматически показываются миганием индикатор И4 

(таб. 2.1) на приборной панели. 
 
Возможные возникшие неисправности и ошибки подогревателя показаны в таблице 

5.2. 
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Таблица 5.2. 
Индикация обнаруженных ошибок подогревателя «АДВЕРС» 30SPG-24 или 30TCG-24 

 
Кол-во 
миганий 

Описание 
неисправности 

Причина возникновения неисправности 

1 Перегрев Датчик температуры выдаёт температуру выше 110°С. 

2 
Попытки запуска исчерпа-
ны. 
Розжиг не состоялся (2 ра-
за). 

Нет топлива, не срабатывает клапан Засорен газоотводящий 
трубопровод или воздухозаборник. Давление вне рабочего 
диапазона. 

3 

Прерывание пламени Недостаток топлива или воздуха для горения. Засорен тепло-
обменник. Засорена выхлопная труба. Давление газа вне рабо-
чего диапазона. 

4 
Неисправность свечи нака-
ливание 

Проверить свечу накаливания, при необходимости заменить. 

4 
Неисправность нагнетателя 
воздуха  — тугое вращение 

Повышенное трение в подшипниках или задевание вентилято-
ра. 

4 

Неисправность нагнетателя 
воздуха — двигатель не 
вращается 

Окисление контактов в колодке. 
Заклинил по причине 
разрушения подшипника или ротора. 
Попадание посторонних предметов и т. п. 

4 

Неисправность нагнетателя 
воздуха — Двигатель вра-
щается с постоянной скоро-
стью 

Неисправность платы управления электродвигателя или блока 
управления. 

5 

Обрыв индикатора пламени 
(термопара) 

Проверить сопротивление изоляции между выводами индика-
тора пламени и корпусом нагревателя; оно не должно быть 
менее 20МОм. Проверить соединительные провода, разъём. 
Омическое сопротивление между выводами датчика должно 
быть не более 10 Ом. 

6 
Неисправность датчика пе-
регрева 

Короткое замыкание, обрыв, неисправность блока управления 

6 
Неисправность датчика 
температуры 

7 Неисправность помпы Обрыв или короткое замыкание, загрязнение насосной части. 

7 
Неисправность 
клапана 

Короткое замыкание, обрыв, неисправность блока управления 

9 

Отключение, повышенное 
напряжение (выше З0В) 

Проверить аккумуляторную батарею, регулятор напряжения и 
подводящую электропроводку. Напряжение должно быть не 
выше 30 В. 

9 

Отключение, пониженное 
напряжение (ниже 20,5В) 

Проверить аккумуляторную батарею, регулятор напряжения и 
подводящую электропроводку. Напряжение должно быть не 
ниже 20,5 В. 

10 

Превышено время на вен-
тиляцию (датчик пламени 
недостаточно остыл) 

За время продувки недостаточно охлаждён подогреватель. 
Проверить воздухозаборник и газоотводящий трубопровод. 
Проверить индикатор пламени и при необходимости заменить. 



88                                   Руководство по эксплуатации                                      ЛиАЗ-529267-32 
 

Рис. 5.2. Пульт управления климати-
ческой системой:  
1 - кнопка установки режима работы 
вентилятора; 2 - кнопка включе-
ния/выключения климатической систе-
мы; 3 - кнопка включения приточной 
вентиляции; 4 - экран (дисплей); 5 - 
кнопка «вверх»; 6 - кнопка «вниз»; 7 - 
кнопка переключения режима работы 

11 
Неисправность встроенного 
датчика температуры 

Вышел из строя датчик температуры (находится в блоке 
управления) 

12 
Неисправность клапана вы-
сокого давления 

Проверить электропроводку и контакты. 

13 
Зонд неисправен — обрыв Проверить зонд на окисленность. При необходимости очи-

стить от окислов мелкозернистой шкуркой до металлического 
блеска. 

14 

Зонд неисправен — КЗ Проверить сопротивление изоляции между выводом зонда и 
корпусом нагревателя. Сопротивление должно быть не менее 
40 МОм. 

 

5.2. УПРАВЛЕНИЕ КЛИМАТИЧЕСКОЙ СИСТЕМОЙ САЛОНА  

 

ВНИМАНИЕ:  

1. Перед постановкой автобуса на мойку ВЫКЛЮЧИТЬ климатическую 
систему. 

2. При длительных перерывах в работе кондиционера (в холодный период 
года) его необходимо включать минимум 1 раз в месяц на 10 мин (для обеспе-
чения герметичности уплотнений компрессора). 
 
На автобусе устанавливается климатическая система фирмы ОАО “Сонз” модели 

SZGK-III-D-H. Климатическая система управляется с пульта, приведенного на рис. 5.2. 
 

 

      Включение климатической системы выполняется только после пуска двигателя.  
  - Включение или выключение климатической установки выполняется нажатием кноп-

ки 2. 
  - Нажатием кнопки 7 – «MODE» выбирается необходимый режим работы климатиче-

ской системы. При выборе режима загорается зеленым цветом соответствующий символ: 

 - климатическая система работает в режиме охлаждения и вентиляции; 

 - климатическая система работает в режиме вентиляции; 

 - климатическая система работает в режиме отопления (функция не будет работать, 
если она не включена в комплектацию - опция). 

AUTO - климатическая система работает в автоматическом режиме контроля темпера-
туры воздуха в салоне. 

Выбранный режим работы отображается на дисплее 4 пульта управления. 

 - Нажатием кнопки 3-  включается или выключается поступление свежего воздуха 

и генератор озона О3.  При выборе режима на дисплее отображаются символы:   - работа 
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Рис. 5.3. Индикация скорости 
воздушного потока 

в режиме поступления свежего воздуха, О3 - работа генератора озона, «AUTO» (в нижней 

строке дисплея) - работа в автоматическом режиме контроля поступления свежего воздуха в 
салон автобуса. Эта функция не работает, если приточная вентиляция и озонатор не включе-
ны в комплектацию климатической системы (опция).  

- Нажатием кнопки 1 -   выбирается скорость воздушного потока. Выбранная ско-
рость отображается на дисплее 4 в виде символов (рис. 5.3).  

 
 
 
 
 
 
- Кнопками выбора изменяется заданная температура или выбирается выводимая на 

дисплей информация: 

- кнопкой 5 -    установить температуру выше  или вверх проверить информацию;  

- кнопкой 7 -   установить температуру ниже или вниз проверить информацию. 
-  На дисплее 4 (рис. 5.2) на цифровом табло отображается: температура в салоне, или 

температура размораживания, или код неисправности.   

- При возникновении ошибки на дисплее мигает красным цветом символ  - неис-
правность. 

После запуска двигателя, и нажатия кнопки 2 кондиционер начинает работать в режи-
ме, который был установлен до отключения питания. Выбранные установки режимов  

 сохраняются при выключении климатической системы.  После включения кон-
диционера можно отрегулировать режимы и установить необходимые параметры. 

Компрессор кондиционера начинает работать спустя 30 секунд после включения вен-
тиляторов. 

 
 Проверка температуры в салоне автобуса. 
Температуру в салоне контроллер показывает по умолчанию. При нажатии на кнопку, 

датчик считывает значение температуры. Это значение будет меняться в зависимости от 
времени охлаждения и нагрева салона. Значение температуры в салоне автобуса варьируется 
в диапазоне между 0,0°С ~ 60,0°C (точность 0,5 °С). Когда температура в салоне ниже, чем 
0,0 °С, на табло высвечивается "Lo" (низкая), а когда температура в салоне больше, чем 60,0 
°С, высвечивается "Hi" (высокая). 

 
 Изменение режимов и параметров выполняется в следующем порядке. 

1.  Нажмите кнопку 7 «MODE» и установите режим  охлаждения. 
 

2. Нажмите кнопку   или  до необходимого значения температуры. В режиме уста-

новки индикатор мигает. Индикатор перестал мигать - настройка температуры завершена. 
Цифровое табло показывает настроенную температуру в салоне.  Температура в салоне мо-

жет выставляться между [16°С - 32°С]. Нажмите кнопку  или   для увеличения или 
уменьшения температуры на 1 °С.   

 
Примечание: Обычно пассажир чувствует себя комфортно в температурных диапа-

зонах от 22°С ~ 28°С. Однако разница температур окружающего воздуха и салона автобу-
са не должна превышать 5°С ~ 7°С, чтобы не приводить к простудным заболеваниям пас-
сажиров. Мы рекомендуем установить температуру с учетом данных рекомендаций. Если 
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температура в салоне ниже, чем выставленная температура, температурный датчик пе-
редает сигнал на контроллер, кондиционер перестанет работать. 

 

Нажмите кнопку  или  и удерживайте более 2 секунд, чтобы отобразилась темпе-
ратура размораживания 1 испарителя. В момент, когда контроллер считывает температуру 
размораживания, на табло мигает точка индикации значений. Нажмите ещё раз и отобразится 
температура размораживания 2 испарителя. На обоих испарителях установлены датчики за-
мера температуры воздуха, выходящего из испарителей. При температуре выходящего воз-

духа от 0 0С и ниже произойдет обмерзание конденсата на поверхности испарителя. При об-
леденении испарителя вентиляция салона нарушается. Значение температуры разморажива-

ния 1 и 2 испарителей задается на пульте в пределах 0,0 °С - 90,0 °С (с точностью 0,5 °С). 
 

3. Нажмите кнопку 1 - , чтобы настроить необходимую скорость воздушного пото-
ка. 

 

4. Если пассажиры чувствуют, что воздух в салоне не свежий, нажмите кнопку 3  , 
чтобы заслонка приточки открылась и свежий поток воздуха поступал в автобус. 

 индикатор светится, заслонка приточного воздуха открыта; 
«AUTO» индикатор светится, заслонка приточного воздуха открыта в течение 3 минут 

и закрыта в течение 27 минут. Этот режим работает в таком цикле; 
(Оз) индикатор светится, генератор озона работает. 
 
5. Нажимайте кнопку 7 «MODE» пока ни загорится зеленый свет индикатора включе-

ния режима «AUTO». Климатическая система будет работать в режиме автоматической ре-
гулировки температуры в салоне автобуса. (В состоянии автоматического режима, пожалуй-
ста, не трогайте кнопки на панели управления, в противном случае автоматический режим 
отключится.) В режиме «AUTO» поддерживается выставленная температура на контроллере. 

(1) В режиме «AUTO», когда температура на пульте установлена 25°С, в салоне авто-
буса выше 25°С, то климатическая система работает в режиме охлаждения до заданной на 
контроллере температуры. 

(2) В режиме «AUTO», когда температура в салоне автобуса между 16°С - 24°С, клима-
тическая система работает в режиме вентиляции с низкой скоростью вентиляторов. 

(3) В режиме «AUTO», когда температура в салоне автобуса меньше 16°С, климатиче-
ская система работает в режиме обогрева до заданной на контроллере температуры. 

 
Диагностика неисправности климатической системы. 

Причины некоторых ошибок могут быть проанализированы и оценены по индексации 
на панели управления. 

Когда высветился символ неисправности на панели управления нажмите кнопку , 
чтобы показать коды по порядку нажмите кнопку . Коды ошибок приведены ниже в таб-
лице 5.3. 

ВНИМАНИЕ! Если напряжение бортовой сети превысит 32 В на протяжении 13 
сек, питание климатической системы будет отключено, Вентиляция, охлаждение и 
приток свежего воздуха прекратят работать, панель управления будет продолжать 
показывать значения. Если напряжение бортовой сети превысит 45 В, питание клима-
тической системы будет отключено, Вентиляция, охлаждение и приток свежего воз-
духа прекратят работать, панель управления перестанет показывать значения. 
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ВНИМАНИЕ! Работы по установке, ремонту, заправке и сезонному техническому об-
служиванию климатической системы должны выполняться только сертифицирован-
ными производителем SONGZ специалистами, имеющими соответствующую квали-
фикацию и обладающими правами, и допусками к работе с данным оборудованием. 

 
Таблица 5.3. 

Коды ошибок климатической системы 

Код ошибки Определение Причины возникновения 

 

 

Показывает на  ненормаль-
ное давление в климатиче-
ской системе. 

Утечка хладагента.  
  Вентилятор конденсатора не 
работает.    
Неисправность терморегули-
рующего вентиля. 
Неисправность датчика дав-
ления.     
Загрязнение конденсатора.    
                     
  

 

Показывает, что отключен 
датчик температуры воздуха 
в салоне. 

Неисправен датчик или его 
цепь. 

 

Показывает, что отключен 
датчик температуры воздуха 
на выходе из испарителя 
(датчик обмерзания). 

Неисправен датчик или его 
цепь. 

 

Показывает, что отключен 
датчик температуры воздуха 
на выходе из испарителя 
(датчик обмерзания). 

Неисправен датчик или его 
цепь. 

 

Показывает, что отключен 
датчик температуры конден-
сатора. 

Неисправен датчик или его 
цепь. 

 

 

 

Показывает, что напряжение 
бортовой сети слишком низ-
кое. 

Слабое натяжения ремня 
привода генератора. 

Неисправен генератор. 
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5.3. УПРАВЛЕНИЕ СИСТЕМОЙ ПОЖАРОТУШЕНИЯ 
 
Автоматическая система обнаружения и тушения пожара (АСОТП) предназначена для 

обнаружения пожара или опасного повышения температуры в защищаемых отсеках транс-
портного средства и автоматического, либо ручного запуска средств пожаротушения. 

Система имеет следующую комплектацию: 
- блок сигнализации и управления БСУ-02АМ-01-М3; 
- звуковой сигнализатор (извещатель); 
- средства пожаротушения (МПП «Буран-7КДТНС», Буран-0,5(ша5Т-2СТ), Буран-

0,5(шм4-2СТ)АМР, ГОА «Допинг -2.02»). 
Центральным элементом системы является блок сигнализации и управления БСУ-

02АМ-01-М2, который предназначен для оповещения водителя о пожаре или аварийном пе-
регреве в защищаемых отсеках и автоматического либо ручного адресного пуска средств 
пожаротушения. 

Пульт управления блока показан на рис. 5.4. 
В защищаемых системой отсеках (отсек переднего электрощита и моторный отсек с 

жидкостным подогревателем) установлены датчики повышенной температуры (пожара) – 
извещатели. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Средствами пожаротушения являются генераторы порошкового или огнетушащего 
аэрозоля.  В мотоотсеке устанавливаются: один модуль порошкового пожаротушения “Бу-
ран-7КДТНС”, и модули порошкового пожаротушения Буран-0,5(ша5Т-2СТ), Буран-
0,5(шм4-2СТ)АМР. На переднем электрощите устанавливаются два генератора огнетушаще-
го аэрозоля "Допинг-2.02". 

В случае нажатия водителем кнопки 6 (рис. 5.4) на пульте блока или автоматически от 
теплового воздействия (температуры выше 200°С или тления термочувствительного шнура) 
на генераторы поступают электрические импульсы, приводящие к срабатыванию генерато-
ров. Работа генератора сопровождается характерным шипящим звуком и выделением аэро-
зольной смеси в виде серо-голубоватого тумана, поступающей в защищаемый объем. 

 
Работа системы. 
Автоматическая система обнаружения и тушения пожара (АСОТП) постоянно находит-

ся во включённом состоянии, независимо от включения/выключения замка «зажигания», о 
чём свидетельствует свечение индикатора 1 «НОРМА». Однако система отключается при 
выключении аккумуляторов механическим выключателем (рис. 1.8). 

Рис. 5.4.  Пульт блока сигнализации и 
управления АСОТП: 
1 - индикатор “норма”; 2 - индикатор запус-
ка всех средств пожаротушения; 3 - защит-
ная крышка кнопки аварийного запуска 
всех средств пожаротушения; 4 - пломба; 5 
- индикаторы состояния каналов (мест рас-
положения средств пожаротушения); 6 - 
кнопка управления и адресного пуска 
средств пожаротушения; 7 - звуковой изве-
щатель. 
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Перед началом рабочей смены водитель обязан убедиться в работоспособности 
АСОТП. Для этого необходимо подать напряжение питания на БСУ-02АМ-01-М2 от акку-
муляторной батареи (включить АКБ механическим выключателем (рис. 1.8).  При этом 
включается светодиод «Норма» зеленым цветом, что свидетельствует о том, что инициали-
зация прошла успешно, АСОТП готова к работе.  

Если не включился индикатор «Норма» (зеленого цвета) или мигают один или несколь-
ко индикаторов «Канал 1», «Канал 2», «Канал 3», «Канал 4» (красного цвета), а также если 
не включился ни один индикатор на панели управления БСУ-02АМ-01-М2 (ситуация - «не-
исправность»), водитель обязан сообщить об этом дежурному диспетчеру. 

При возникновении ситуации «неисправность» во время эксплуатации автобуса, води-
тель обязан сообщить об этом дежурному диспетчеру и действовать по его распоряжению. 

При возникновении пожара или аварийного перегрева в защищаемых отсеках автобуса 
индикатор НОРМА (поз. 1 на рис. 5.4) отключается, включается индикатор 5 того контроли-
руемого канала (отсека), в котором произошло возгорание (перегрев). При этом звучит двух-
тональный прерывистый звуковой сигнал с короткими интервалами. 

На автобусе организовано два канала контроля возгорания: канал 1 включает генерато-
ры, установленные на переднем электрощите; канал 2 – включает модули, установленные в 
мотоотсеке. Каналы 3 и 4 не задействованы. 

В ручном режиме водитель должен нажать кнопку ПУСК СП (поз. 6) . При этом за-
пускаются средства пожаротушения (генераторы аэрозоля), соответствующие адресу срабо-
тавшего канала. 

Примечание. Если индикатор не сработал, нажатие кнопки не приведет к сра-
батыванию средства пожаротушения. 

В автоматическом режиме противопожарное состояние защищаемых отсеков кон-
тролируется автоматически от момента обнаружения пожара до пуска средств пожаротуше-
ния. При превышении в отсеке (отсеках) температуры выше допустимой блок сигнализации 
и управления включает звуковую и адресную световую сигнализацию. После срабатывания 
сигнализации автоматический адресный пуск средств пожаротушения осуществляется с за-
держкой (от 0 до 90 секунд), длительность которой предварительно настроена в блоке сигна-
лизации и управления (заводская настройка – 30 секунд). В автоматическом режиме води-
тель до истечения времени задержки может также произвести ручной адресный пуск средств 
пожаротушения путем нажатия кнопки ПУСК СП (поз. 6). 

 

ВНИМАНИЕ: Как в ручном, так и в автоматическом режиме водитель, в 
случае необходимости, может запустить все средства пожаротушения незави-
симо от срабатывания пожарных сигнализаторов. Для этого необходимо со-
рвать пломбу 4, отвести влево защитную крышку 3 (рис. 5.4) кнопки 
АВАРИЙНЫЙ ПУСК СП и нажать эту кнопку. 
 

 Предварительное задание (установка) режима. Вначале следует определить ранее 
установленный режим. Для этого подключением аккумуляторов подать напряжение. При 
этом пройдет самодиагностика системы – на панели управления будет светиться индикатор 
НОРМА (рис. 5.4, поз. 1), постоянно или кратковременно.  Постоянному свечению индика-
тора соответствует автоматический режим, кратковременному – ручной.  

Для изменения режима следует нажать и после кратковременного звукового сигнала 
отпустить кнопку ПУСК СП. Если переключали с ручного режима на автоматический, то 
индикатор НОРМА после этого должен гореть постоянно. Если переключали с автоматиче-
ского режима на ручной, то индикатор должен кратковременно мигать с длительными ин-
тервалами. 
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В любом случае при возникновении пожара водитель должен: 
- безопасно остановить (припарковать) транспортное средство; 
- аварийным выключателем остановить двигатель и включить аварийную сигнализа-

цию; 
- выключить жидкостный подогреватель (если он был включен); 
-  принять меры к эвакуации пассажиров, предупредив их, чтобы по возможности за-

крывали рот и нос платком, т. к. аэрозоль вызывает раздражение слизистой оболочки дыха-
тельных путей;  

- отключить аккумуляторные батареи механическим выключателем (рис. 1.8); 
- взять штатные средства пожаротушения (огнетушители) и лично убедиться в возник-

новении пожара или иной нештатной ситуации; 
- вызвать пожарную охрану (используя радиостанцию вызова экстренных служб или по 

телефону 112); 
- сообщить дежурному диспетчеру;  
- приступить к ликвидации пожара.   
После полной выработки аэрозольного состава и тушения пожара не рекомендуется от-

крывать защищаемый объем (моторный отсек или передний электрощит) в течение не менее 
3 минут для предупреждения повторного загорания. 

Перед открытием моторного отсека водитель должен убедиться в работоспособности 
огнетушителя, для чего - снять пломбу с огнетушителя, вынуть предохранительную чеку и 
кратковременно нажать пусковой механизм. Убедившись в работоспособности огнетушителя 
и по истечении 3-5 минут, после срабатывания АСОТП открыть моторный отсек.   

  

5.4. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СИСТЕМЫ УЧЕТА И КОНТРОЛЯ РАБОТЫ  
ВОДИТЕЛЯ  

Главное назначение системы – учет и контроль работы водителя. Одновременно систе-
ма регистрирует многие параметры автобуса (скорость, пробег и др.) на шкале времени и 
другую информацию.   

Основными элементами системы учета и контроля работы водителя (рис. 5.5) являются: 
- спидометр 1, являющийся частью комбинированного прибора. Спидометр является также 
прибором оперативного контроля скорости водителем;  
- тахограф 2 размещен на щитке дополнительного оборудования над водителем; 
- сенсорный датчик 7 модели KITAS 2171S; 
- тахографические карты водителей 4 и 5; 
- программное обеспечение для учета, контроля и управления транспортным парком; 
- распечатки 3 с информацией о режимах работы водителя и параметрах автобуса; 
- блок СКЗИ (установлен внутри тахографа и на рисунке не показан). Аббревиатура СКЗИ 
расшифровывается как “средство криптографической защиты информации” (второе название 
“НКМ – навигационный криптозащитный модуль). Блок имеет энергонезависимую память, 
которая хранит всю информацию тахографа в зашифрованном виде посредством специаль-
ной защитной программы. 
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ТАХОГРАФА 

При установке тахографа Атол «Drive 5». Тахограф предназначен для регистрации 
режимов движения, труда и отдыха водителей транспортных средств.  

Вид передней панели и органов управления тахографом показан на рисунке 5.6. Пози-
циями на рисунке обозначены: 

1 - дисплей; 
2 - место пломбировки лицевой панели тахографа; 
3 - разъем для калибровки и выгрузки данных; 
4 - USB разъем для калибровки и выгрузки данных; 
5 - кнопка извлечения тахографической карты из слота 1 и переключения вида деятель-

ности водителей; 
6 - кнопка извлечения тахографической карты из слота 2 и переключения вида деятель-

ности водителей; 
7 - кнопка сброса/отмены/возвращения на шаг назад; 
8 - кнопка перемещения «вверх»; 
9 - кнопка перемещения «вниз»; 

 

 

10 - кнопка ввода/подтверждения; 
11 - отверстия для извлечения тахографа из места крепления на ТС;       
12-светодиод.                                                           
 

Рис. 5.5. Система учета и контроля работы водителя: 
1 – комбинированный контрольный прибор; 2 – тахограф; 3 – распечатка; 4 – карточка перво-
го водителя; 5 - карточка второго водителя; 6 - компьютер с программным обеспечением; 7 – 
датчик движения 

Рис. 5.6. Тахограф Атол «Drive 5» 
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При работе с тахографом приняты следующие определения. 
Водитель (основной водитель) – человек, который управляет транспортным сред-

ством в определенный момент.  
Сменный водитель – человек, который не управляет транспортным средством в дан-

ный момент, но будет им управлять после основного водителя.  
Рабочий день – совокупность действий, выполняемых водителем и сменным водителем 

в течение суток.  
Карта водителя – контактная пластиковая смарт-карта, обеспечивающая идентифика-

цию и аутентификацию водителя с использованием шифровальных (криптографических) 
средств, а также хранение данных о деятельности водителя. Карта водителя является имен-
ной и не подлежит передаче третьим лицам.  

Карта предприятия – контактная пластиковая смарт-карта владельцев транспортных 
средств. Карта обеспечивает идентификацию и аутентификацию с использованием шифро-
вальных (криптографических) средств, а также установку блокировки (ограничения) доступа 
к данным тахографа и данным карт водителей. Карта предприятия является именной и не 
подлежит передаче третьим лицам.  

При работе с тахографом следует выполнять следующие рекомендации. 
Очистку корпуса тахографа, дисплея и кнопок разрешается производить тряпкой или 

салфеткой из микроволокна, слегка смоченной в воде. Запрещено использование растворите-
лей или бензина, а также абразивных средств для очистки тахографа.  

С целью исключения поломки картовода и порчи карт тахографа, необходимо придер-
живаться следующих правил:  

1. Разрешены к использованию только карты тахографа. Запрещено устанавливать дру-
гие карты в слоты тахографа (например, пластиковые кредитные карты, карты с печатными 
надписями, металлические карты и другие).  

2. Запрещено использовать поврежденные или неисправные тахографические карты.  
3. Запрещено производить любые механические действия с картами тахографа (напри-

мер, сгибание, сворачивание), а также использовать карты не по назначению.  
4. Запрещено подвергать карты прямому воздействию солнечных лучей (например, 

оставлять на приборной панели автобуса).  
5. Следует исключать возможность нахождения карты в области сильного электромаг-

нитного излучения. 
6. Следует избегать загрязнения карты, а также исключать прямой контакт с водой.  
7. Запрещено использование растворителей или бензина для очистки контактов тахо-

графических карт. Загрязненные контакты тахографических карт можно очистить тряпкой 
либо чистящей салфеткой из микроволокна, слегка смоченной водой.  

8. Запрещено использовать карты после окончания их срока действия. Заблаговременно 
до истечения срока действия карты необходимо позаботится о получении новой карты.  

9. Следует устанавливать карты в слот тахографа согласно описанию в разделе Уста-
новка карты.  

С целью исключения поломки принтера тахографа, необходимо придерживаться сле-
дующих правил:  

1. Принтер тахографа следует открывать только для вложения рулона бумаги.  
2. После установки рулона бумаги следует закрыть принтер.  
3. Для печати следует использовать только бумагу, рекомендованную производителем.  
4. Запрещено вытягивать вручную ленту из лотка при закрытой крышке принтера.  
5. Запрещено открывать крышку лотка во время печати. 
6. Не допускается установка неплотно намотанных рулонов бумаги. 
 
Порядок действий водителя при использовании тахографа следующий. 
Водитель обязан производить регистрацию режимов своего движения, труда и отдыха. 

Для этого перед началом движения транспортного средства (в начале рабочей смены) води-
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     Рис. 5.7. Установка карты 

тель должен вставить карту водителя в левый слот тахографа и ввести PIN-код карты. При 
экипажах из двух водителей, второй (сменный) водитель должен вставить свою карту води-
теля в правый слот тахографа и ввести ее PIN-код. При необходимости водитель должен 
своевременно производить ручной ввод данных в тахограф о своей деятельности.  

Использование тахографических карт должно производиться с соблюдением мер 
предосторожности. По завершении работы водитель (сменный водитель) должен изъять 
свою карту из слота тахографа. Тахографические карты не подлежат передаче третьим ли-
цам.  

 
Установка карты. 
До начала движения ТС, в левый слот тахографа должна быть вставлена карта водите-

ля. Корректное положение карты: чип сверху указа-
тельной стрелкой вперед (см. рисунок 5.7). 

Внимание! Согласно рабочему регламенту и в 
целях обеспечения безопасности дорожного движе-
ния устанавливайте карту водителя только когда 
транспортное средство неподвижно. 

При установке карты водителя во время дви-
жения, это действие будет фиксироваться как нару-
шение, и записываться на карту водителя.  

При необходимости установить в слоты две 
карты (основного водителя и сменного водителя), 
сначала водитель (основной водитель), который бу-
дет управлять транспортным средством, устанавли-
вает свою карту в левый слот тахографа и произво-
дит ввод информации, затем сменный водитель устанавливает свою карту в правый слот та-
хографа. 

 
Ввод информации осуществляется следующим образом:  

        1 шаг. После установки карты водителя в слот, на экране тахографа появится окно с за-
просом ввода ПИН-кода. При нажатии на кнопки «» и «», в поле будут увеличиваться 
/уменьшаться значения цифры кода. Для подтверждения выбранной цифры и перехода к вы-
бору следующей используйте кнопку «OK». Ввод следующих цифр кода производится ана-
логично. 

2 шаг. Данный экран будет показан после ввода 4 цифр ПИН-кода. Введенные значения 
ПИН-кода будут маскироваться символом «*». Если ПИН-код четырехзначный, то нажмите 
кнопку «OK». Если ПИН-код содержит более четырех символов, то с помощью кнопок «» и 
«» и кнопки подтверждения «OK» введите оставшиеся цифры кода.  

3 шаг. После подтверждения ввода ПИН-кода на экране появится окно приветствия. 
Окно приветствия присутствует на экране около 3 секунд.  

4 шаг. После окна приветствия выводится окно, сообщающее срок действия используе-
мой карты. 

5 шаг. Далее на экран выводятся дата и время последнего использования карты.  
6 шаг. После чего, будет предложено осуществить ручной ввод. Ручной ввод выполня-

ется для контроля деятельности водителя в случае если карта не была установлена в тахо-
граф (порядок ручного ввода информации приводится в документации изготовителя тахо-
графа). Если выбрано «Ручной ввод?-Нет», то далее будет выведено уведомление согласно 
следующему пункту.  

7 шаг. По завершении информационных окон, будет выведено сообщение о готовности 
тахографа к работе.  
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Извлечение карты. При смене водителя необходимо всегда вынимать карту водителя 

из слота. 
 
Внимание! Запрещено извлечение карты водителя во время управления транс-

портным средством. 

Чтобы извлечь карту основного водителя (левый слот тахографа), нажмите и удержи-
вайте в течении 2-3 секунд кнопку «1». Чтобы извлечь карту сменного водителя (правый 
слот тахографа), нажмите и удерживайте в течении 2-3 секунд кнопку «2». При этом на 
экране тахографа будет появляться следующая информация: 

Рис. 5.8. Ввод информации, шаг 1 Рис. 5.9. Ввод информации, шаг 2 

Рис. 5.10. Ввод информации, шаг 3 Рис. 5.11. Ввод информации, шаг 4 

Рис. 5.12. Ввод информации, шаг 5 Рис. 5.13. Ввод информации, шаг 6 

Рис. 5.14. Ввод информации, шаг 7 
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1. В течение 2-3 секунд на экране отражается информация согласно рисунку.  
2. Во время записи данных на карту, на экране представлено меню тахографа. Запись 

данных на карту может занимать до нескольких минут времени. После успешного заверше-
ния записи данных на карту, карта освобождается из слота тахографа и ее можно извлечь.  

 
Порядок ручного ввода информации при работе без индивидуальных карт водителя, 

порядок извлечения информации из памяти тахографа (вывод на дисплей тахографа, вывод 
на печать или скачивание на внешний носитель данных) приводятся в соответствующей до-
кументации производителя устройства, предназначенной для специалистов автотранспорт-
ных организаций, сервисных и инспектирующих органов.  

По вопросам организации контроля работы водителей, приобретения индивидуальных 
карт предприятия и карт водителей обращаться в представительство ООО “АТОЛ ДРАЙВ” 
по адресу 127015, г. Москва, ул. Большая Новодмитровская, д. 14, стр. 7, этаж 4, офис 400. 
Телефон +7 (495) 730-74-20. E-mail: www.atoldrive.ru. 

 
 
 
При установке тахографа «Меркурий ТА-001» АВЛГ 816.00.00. Тахограф предна-

значен для обеспечения непрерывного, некорректируемого измерения и регистрации инфор-
мации о скорости, пройденном пути и маршруте движения транспортных средств, а также о 
режимах труда и отдыха водителей. 

Органы управления тахографом показаны на рисунке 5.17. На рисунке позициями обо-
значено: 

1. Дисплей; 
2. Слоты №1 и №2 для карт тахографа; 
3. Принтер; 
4. Кнопка «С» (отмена операции, переход на уровень меню вверх); 
5, 6. Кнопки    : перемещение между пунктами меню и списков, смена 

варианта отображения, перемещение курсора; 
7. Кнопка «OK»: выбор и подтверждение; 
 
8, 9. Кнопки: извлечение карты соответствующего слота (длительное нажа-

тие), перемещение курсора. 
 
 
 
 
 
 
 

Рис. 5.15. Извлечение карты, шаг 1 Рис. 5.16. Извлечение карты, шаг 2 
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Во время вождения на дисплее тахографа могут 

появляться сообщения о том, что можно изъять вашу карту водителя. Не от-
влекайтесь, полностью сконцентрируйтесь на дороге и транспортных услови-
ях, чтобы избежать несчастного случая! 

Будьте внимательны при открытии крышки принтера. Открывайте 
крышку принтера только в случае, когда нужно заменить бумажный рулон. 
Помните, что термоголовка принтера может очень сильно нагреваться в зави-
симости от рабочего процесса. Подождите, пока термоголовка охладится, 
прежде чем поместить новый бумажный рулон. Используйте только бумажные 
рулоны, рекомендуемые изготовителем. 

Не вставляйте другие карты в слоты тахографа, особенно кредитные кар-
ты, карты с печатными надписями, металлические карты и т.д. Слоты могут 
быть повреждены! Нельзя использовать поврежденные тахографические кар-
ты. Поверхности карты должны быть чистыми, сухими и свободными от жи-
ровых и масляных загрязнений. 
 
Начало работы. 
В соответствии с правильным рабочим принципом согласно регламенту и в целях обес-

печения безопасности Вашей поездки, мы просим вставлять карту водителя только когда 
транспортное средство неподвижно. 

Карту водителя можно вставить во время поездки, но это действие будет оповещаться 
как событие и будет записываться на карту водителя. 

Если после запуска двигателя транспортного средства в слот тахографа не вставлена 
карта водителя, вставьте ее. 

Сначала водитель, который будет вести транспортное средство, вставляет свою карту в 
слот 1 тахографа. Карта должна вставляться таким образом, чтобы чип был сверху указа-
тельной стрелкой вперед. После того, как карта водителя считана, сменный водитель встав-
ляет свою карту в слот 2 тахографа. 

Рис. 5.17. Тахограф «Меркурий ТА-001» 
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Меню водителя и сменного водителя имеют одинаковый вид. 

В верхнем правом углу стандартного окна индикации отображается символ  или  

 в зависимости от того, сколько карт водителя вставлено в слоты ( - нет карты, или 

вставлена одна карта водителя,  - вставлены две карты водителя). 
 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Движение транспортного сред-

ства по дорогам общего пользования без карты водителя в 
слоте тахографа запрещено. Нарушение данного требования 
может повлечь за собой наложение административного нака-
зания в соответствии с законодательством РФ. 

 
После ввода карты водителя появляются следующие сооб-

щения: 
После ввода карты программа запросит Вас ввести PIN код. 

Введите Ваш PIN код с помощью кнопок , «OK», 

   и подтвердите нажатием кнопки . 
После приветственного сообщения отобразится имя водите-

ля, которому принадлежит карта водителя. Дата и время послед-
него изъятия карты водителя (мировое время UTC). 

Программа запрашивает, будут ли вручную добавляться 
сведения о деятельности с момента последнего извлечения карты. 

Если в течение 5 секунд не была нажата какая-либо кнопка 
тахографа, программа автоматически переходит к стандартной 
индикации, а режим работы автоматически устанавливается в 
«Отдых». 

Если Вы хотите ввести вручную дополнительные данные, 
нажмите на кнопку «OK». 

Программа показывает начальное место вашей поездки. 
Убедитесь, что местонахождение определилось правильно и под-
твердите, нажав кнопку «OK». 

Вы можете пропустить добавление начального места путем 
нажатия кнопки «C».  

Программа автоматически возвращается к стандартному ме-
ню. 

Если Вы хотите ввести вручную дополнительную информа-
цию, выберите «Да» при помощи кнопок  ,  и затем 
нажмите на кнопку «OK» для подтверждения выбора. 

Программа запрашивает, завершать ли рабочую смену. 
Если Вы хотите завершить рабочую смену, выберите “Да” 

при помощи кнопок ,  и затем подтвердите свой выбор, 
нажав кнопку «OK».  

Затем программа просит вас ввести дату, время и начальное 
место вашей новой поездки.  

Введите их последовательно при помощи кнопок , 
а затем подтвердите, нажав «OK». 

 
Если Вы хотите продолжить предыдущую рабочую смену, 

выберите «Нет» и нажмите кнопку «OK» для подтверждения вы-
бора. 
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Программа просит Вас ввести период смены (от/до) и вид 
деятельности (доступен/ отдых/ работа) с момента последнего 
изъятия карты. При помощи кнопок ,  установите 
время и деятельность, подтверждая каждый раз путем нажатия 
кнопки «OK». Чтобы вернуться и исправить заданное значение, 
нажмите кнопку «C». После установки деятельности программа 
спросит, завершение ли это текущей рабочей смены. 

Для извлечения карты нажмите и держите в режиме стан-

дартной индикации кнопку . Отобразиться сообщение об из-
влечении карты. 

Программа запрашивает, завершать ли рабочую смену. 
Если Вы хотите завершить рабочую смену, выберите “Да” 

при помощи кнопок ,  и затем подтвердите свой вы-
бор, нажав кнопку «OK». Затем программа просит вас ввести да-
ту, время и начальное место вашей новой поездки. Введите их 
последовательно при помощи кнопок , а затем под-
твердите, нажав «OK». 

Если Вы хотите продолжить предыдущую рабочую смену, 
выберите «Нет» и нажмите кнопку «OK» для подтверждения вы-
бора. 

Программа автоматически возвращается к стандартному 
режиму индикации. 

 
 
 
 
 
Режимы работы. 
Рабочие режимы переключаются в режиме стандартной индикации с помощью кноп-

ки . Возможны следующие режимы: 
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Телефон. 
При входящем вызове на дисплее тахографа отображается номер вызываемого абонен-

та. Чтобы принять вызов нажмите кнопку «OK», а, чтобы отклонить или завершить текущий 
разговор – кнопку «С».   

В данном пункте меню можно просматривать и удалять при-
сланные SMS (при получении SMS на экране высвечивается символ) 
и совершать телефонные звонки. 

Выбор просмотра списка полученных SMS. 
Просматриваются полученные SMS (после просмотра, SMS 

можно удалить или распечатать). 
Выполнение звонка на выбранный номер из списка контактов. 

Новые контакты в список можно добавлять только в режиме мастер-
ской или предприятия. 

Подробные сведения о работе тахографа «Меркурий ТА-001» 
смотрите в «Руководстве по эксплуатации» АВЛГ 816.00.00 РЭ. 

Изготовителем – тахографов «Меркурий ТА-001» является ООО 
«АСТОР ТРЕЙД», г. Москва. 

Техническое обслуживание и ремонт выполняется только со-
трудниками авторизованных сервисных центров, имеющих соответ-
ствующий договор, с заводом-изготовителем тахографов. 

 Информацию о сервисных центрах, имеющих договор с предприятием-изготовителем, 
можно посмотреть на сайте www.incotextaho.ru или уточнить по телефону: +7 (495) 742-01-
19, E-mail: dogovor@incotex.ru. 

 

5.5. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ИНФОРМАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ  

 
На автобусах устанавливаются средства интегрированной автоматизированной инфор-

мационно-навигационной системы. Фактический состав системы определяется договором на 
поставку автобусов (опция). 

Функциями системы могут являться: 
- информирование пассажиров о маршруте следования (на табло маршрутоуказателей и 

голосовыми сообщениями в салоне); 
- возможность передачи сообщений водителем автобуса в салон; 
- диспетчерский контроль местоположения автобуса; 
- оперативная связь водителя с диспетчерским центром – голосовая или путем обмена 

сообщениями; 
- улучшение обзора водителю снаружи автобуса и в салоне (система видеонаблюде-

ния); 
- регистрация видеоданных; 
- передача экстренных сообщений диспетчерской службе; 
- передача сопутствующей информации/рекламы, отображаемая на медиапанели в са-

лоне автобуса. 
Система состоит из следующих основных компонентов (рис. 5.18): 
Фактический состав системы определяется договором на поставку автобусов и поэтому 

может отличаться от указанного в данном руководстве. 
- центральный блок системы/видеорегистратор EverFocus EMV 800FHD; 
- видеокамеры AHD 1080р, или CARVIS MC-404IR; 
- монитор системы видеонаблюдения 7”, Carvis MT-207; 
- жесткий диск 2,5”, не менее 2 ТБ; 
- бортовой навигационно-связной терминал ОРБИТА - Навигатор.02;  
- пожарный извещатель (датчик задымления и температуры, опция);  
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- тревожная кнопка (опция); 
- автоинформатор ОРБИТА 1-DIN; 
- табло лобовое орбита с-16-128, СВТГ.52922277.002; 
- табло боковое орбита с-16-128, СВТГ.52922277.003; 
- табло заднее орбита с-16-32, СВТГ.52922277.004; 
- табло бегущая строка орбита с-8-96-rg, СВТГ.52922277.005; 
- динамик; 
- роутер с DHCP сервером и 4G модемом (опция). 

 

 

 
Питание системы 12 В от преобразователя напряжения и блока бесперебойного пита-

ния. Включение системы происходит при включении приборов замком «зажигания». 
Во всех случаях, когда это необходимо, для координации действий диспетчера и води-

теля могут быть использованы средства связи навигатора – голосовая связь или обмен сооб-
щениями (см. ниже «Навигатор»). 

Перечень тревожных событий устанавливается вышестоящей организацией и через ав-
тобусные парки доводится до сведения водителей. 

Настройка системы проводятся подготовленными специалистами по инструкции выше-
стоящей организации и без участия водителя.  

Сообщения обрабатываются и передаются в диспетчерскую службу с помощью роуте-
ра. 

По вопросам настройки, обслуживания и ремонта системы обращаться в Сервисный 
центр Транстелематика 105005, г. Москва, ул. Радио, д. 24, корп. 1, офис 104.  

Телефон: +7 (495) 589-24-12; E-mail: info@transtelematica.ru 

НАВИГАТОР 

Система навигации имеет по документации изготовителя наименование “Бортовой 
навигационно-связной терминал GSM/GPRS ОРБИТА.Навигатор.02”.  Далее для краткости 
она будет именоваться “Навигатор”. 

Навигатор обеспечивает: 
- определение с помощью встроенного приемника ГЛОНАСС/GPS/Galileo своего ме-

стоположения, скорости, направления движения и других параметров;
- сбор с помощью внешних датчиков телематической (получаемой со спутников) ин-

формации, характеризующей работу автобуса и его исполнительных механизмов; 

Рис. 5.18. Функциональная схема информационной системы 
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Рис. 5.19. Навигатор (общий вид): 
1 – текстовый дисплей; 2 – кнопка 
ВЫБОР; 3 – кнопка ВНИЗ; 4 – кнопка 
ВВЕРХ; 5 – кнопка ОТМЕНА 
 
 

- передачу данных в сетях сотовой абонентской связи стандарта GSM/900/1800 c ис-
пользованием режима передачи данных GPRS; 

- передачу команд, полученных из диспетчерского центра, на автобус; 
- обмен стандартными текстовыми сообщениями между водителем и диспетчерским 

центром; 
- голосовую связь между водителем и диспетчерским центром;  
- работу в качестве автоинформатора – автоматическое определение нахождения авто-

буса вблизи остановки и воспроизведение (объявление) названия остановки в салоне; 
- трансляцию речевых объявлений водителя в салон. 
Общий вид навигатора показан на рис. 5.19. 
Навигатор имеет встроенный аккумулятор и энергонезависимую память.       
При включении “зажигания” навигатор включается автоматически.  
Навигатор самостоятельно устанавливает соединение с сервером сбора данных, кото-

рый сохраняет в базе данных информацию, полученную от навигатора. Навигатор периоди-
чески (с программируемым периодом) посылает серверу информацию, содержащую текущие 
координаты, скорость, вектор движения, а также дополнительные параметры. При разрыве 
соединения навигационные данные сохраняются в энергонезависимой памяти навигатора, а 
при восстановлении соединения все «не выкачанные» данные передаются на сервер. 

 

 
 
Функциональное назначение кнопок: 
«ВЫБОР» 
а) Фиксация выбора конкретного сообщения (группы сообщений) из списка формали-

зованных сообщений (групп сообщений) - выбрать конкретное формализованное сообщение 
(группу сообщений) из списка сообщений (из списка групп сообщений). 

б) Передать текст выбранного сообщения в диспетчерский центр - подтверждение 
необходимости передать текст сообщения в диспетчерский центр. 

в) Подтвердить прием текстового сообщения диспетчера - при получении от диспетче-
ра сообщения, требующего подтверждения. 

«ВНИЗ» 
а) Начать выбор группы формализованных сообщений из списка (с начала) - для начала 

работы с меню формализованных сообщений. 
б) Отобразить следующее формализованное сообщение из списка сообщений (из спис-

ка групп сообщений) - для перемещений вниз по списку формализованных сообщений 
(групп сообщений). 

«ВВЕРХ» 
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а) Начать выбор группы формализованных сообщений из списка (с конца) -для начала 
работы с меню формализованных сообщений. 

б) Отобразить предыдущее формализованное сообщение из списка сообщений (из 
списка групп сообщений) - для перемещений вверх по списку формализованных сообщений 
(групп сообщений). 

«ОТМЕНА» 
Отменить последнее действие - для отказа от выбора конкретного сообщения (группы 

сообщений) из меню формализованных сообщений или отказа от передачи. 
«ТРЕВОГА» 
Передать экстренное сообщение в диспетчерский центр о критической ситуации - для 

передачи экстренного сообщения о критической ситуации (нападение, терроризм, тяжелая 
авария и др. – согласно специальной инструкции). 

На рисунке 5.20 изображена структура главного меню изделия. 
Стрелка, выходящая сверху блока, означает переход к действию по нажатию кнопки 

«ВВЕРХ». 
Стрелка, выходящая снизу блока, означает переход к действию по нажатию кнопки 

«ВНИЗ». 
Стрелка, выходящая слева блока, означает переход к действию по нажатию кнопки 

«ОТМЕНА». 
Стрелка, выходящая справа блока, означает переход к действию по нажатию кнопки 

«ВЫБОР». 
 
Работа с текстовыми сообщениями.  
Для выбора и отправки сообщения диспетчеру необходимо:  
1) кнопками «Вверх» или «Вниз» войти в меню блока, найти в меню нужную группу 

сообщений и нажать «Выбор»;  
2) кнопкой «Вверх» или «Вниз» выбрать в группе сообщений нужное сообщение;  
3) нажать кнопку «Выбор» для отправки выбранного сообщения.  
После выполнение в порядке очередности вышеназванных команд сообщение будет 

отправлено диспетчеру.  
Прием сообщения от диспетчера: сообщение от диспетчера выводится на экран автома-

тически. При необходимости подтвердить прочтение кнопкой «Выбор».  
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Рис. 5.20. Структура главного меню навигатора 
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Передача экстренного сообщения. 
Передача экстренного сообщения о критической ситуации (нападение, терроризм, тя-

желая авария и др. – согласно специальной инструкции) используется однократное нажатие 
кнопки «SOS».  

Связь с диспетчером. 
Для вызова диспетчера на связь необходимо нажать кнопку «Выбор» на передней пане-

ли бортового дисплея-индикатора ДВА раза и дождаться ответа диспетчера. 
Если диспетчер вызывает водителя на связь, необходимо нажать на кнопку «Выбор» 

один раз. 
Для ведения переговоров необходимо громко и четко говорить в микрофон-

манипулятор на расстоянии 5 см. 
Отображение информации на экране дисплея-индикатора. 
В первой строке индикатора слева направо выводится: 
Текущее время; 
Номер маршрута; 
Номер выхода и номер смены; 
Отклонение от расписания (в минутах) при прохождении последнего контрольного 

пункта. 
На второй, третьей и четвертой строках выводятся расписание движения по контроль-

ным пунктам в следующем виде: 
<наименование остановки> <время> 
При прохождение очередной остановки, указанной в рабочем расписании водителя, 

строки расписания переписываются так, что верхняя строка всегда показывает время про-
хождения очередного контрольного пункта. 

 
Подробную информацию об эксплуатации аппаратуры спутниковой навигации 

«ОРБИТА.Навигатор.02» следует получить из технической документации изготовителя ООО 
«Азимут», г. Новосибирск. 

 

АВТОИНФОРМАТОР «ОРБИТА» 

Автоинформатор «ОРБИТА.Информатор-1DIN» (далее–Автоинформатор), обеспечи-
вающий автоматическое информирование пассажиров об остановочных пунктах посред-
ством воспроизведения речевых фраз через громкоговорители и отображения информации на 
светодиодных информационных табло. 

Автоинформатор автоматически определяет местоположение транспортного средства 
посредством модуля приема сигналов глобальных навигационных спутниковых сетей. 

Автоинформатор обеспечивает: 
- автоматическое (без участия водителя) объявление остановок и сервисных фраз в са-

лон автобуса с дублированием информации, в текстовом виде, на внутрисалонные информа-
ционные табло «бегущие строки»; 

- функционирование посредством спутниковых навигационных систем GPS или 
ГЛОНАСС/GPS в автоматическом режиме; 

- возможность автоматического и ручного выбора маршрута; 
- возможность работы со 100 и более маршрутами в зависимости от количества остано-

вок; 
- подключение к аппарату микрофона (тангенты) для объявления сообщений водителем 

в салон; 
- возможность электронного управления уровнем громкости звука; 
- отображение текстовым индикатором номера текущего маршрута, текущего времени 

и другой информации. 
Общий вид автоинформатора показан на рисунке 5.21.  
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Позициями на рисунке обозначено; 
1 - жидкокристаллический дисплей; 
2 - кнопка включения/выключения питания; 
3 - управляющие кнопки: Выбор, Вниз, Вверх, Объявление; 
4 - USB-разъем; 
5 - разъем тангенты. 
Кнопка ВЫБОР: 
- смена страницы отображаемой информации из встроенного меню (см. Структура ме-

ню). 
Кнопка ВНИЗ: 
- выбор маршрута вниз по списку (страница выбора маршрута); 
- уменьшение громкости выбранного канала. 
Кнопка ВВЕРХ: 
- выбор маршрута вверх по списку (страница выбора маршрута); 
- увеличение громкости выбранного канала. 
Кнопка ОБЪЯВЛЕНИЕ: Принудительное объявление остановки, либо информирование 

о закрывании двери (в зависимости от конфигурации система).  
Структура меню:  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

При хорошей видимости неба, при помощи ГЛОНАСС/GPS модуля происходит опре-
деление местоположения автобуса и затем, на основании вычисленных координат и выбран-
ного маршрута, производится поиск остановки, к которой осуществляется приближение ТС и 
следующей остановки при отъезде от остановки. Кроме остановок на маршруте могут уста-
навливаться пункты дополнительного информирования пассажиров в течение поездки. Если 
в результате поиска Автоинформатор нашел остановку или уведомление (информационное 
событие), производится вывод соответствующих информационных сообщений на внутриса-
лонное табло и производится голосовое оповещение пассажиров через два канала звуковой 
системы пассажирского салона. 

В зависимости от вида маршрута на внутрисалонное табло кроме информационных со-
общений могут выводиться показания температурных датчиков. 

По вопросам обслуживания и ремонта обращаться в ООО “Азимут”: 
Отдел технического обслуживания: +7-913-379-1973 
http://www.z-navi.ru  

Рис. 5.21. Автоинформатор 
Орбита-1DIN 
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Рис. 5.22. Размещение видеокамер 

СИСТЕМА ВИДЕОНАБЛЮДЕНИЯ (ОПЦИЯ) 

Система видеонаблюдения имеет семь видеокамер, которые позволяют: 
- водителю наблюдать за обстановкой в местах плохой видимости - снаружи за автобу-

сом и в салоне, и вести видеозапись; 
-  вести видеозапись обстановки впереди автобуса; 
- диспетчеру наблюдать за действиями водителя и за обстановкой внутри и снаружи ав-

тобуса. 
Расположение видеокамер (8 шт.) и зоны, которые они охватывают, показаны на рис. 

5.22. 
Одновременно включается видеозапись всех каналов. 

 

 

 

Рис. 5.23. Монитор видеосистемы 
 
Настройка видеосистемы вы-

полняется при ее установке. 
Через 10-15 секунд после 

включения «зажигания» на монито-
ре (рис. 5.23) начинается показ 
изображений в режиме реального 
времени. На экране отображается 
изображение со всех камер. Переход 
на укрупненное изображение с од-
ной видеокамеры выполняется в ав-
томатическом режиме при соверше-

нии установленного «события». К таким «событиям» относятся: 
- открытие двери: отображается пространство возле дверного проема; 
- включение передачи «Задний ход»: отображается вид позади автобуса; 
- нажатие «Тревожной кнопки»: отображается рабочее место водителя; 
- сигнал датчика «Пожарный извещатель»: отображается рабочее место водителя.   

ТРЕВОЖНАЯ КНОПКА (ОПЦИЯ) 

По сигналу, при нажатии на тревожную кнопку, бортовой компьютер системы отправ-
ляет в диспетчерский пункт условное сообщение, приняв которое диспетчерская служба вы-
полняет связь с водителем, просмотр обстановки через видеокамеры системы видеонаблю-
дения автобуса, определяет местонахождения автобуса. По полученной информации диспет-
черская служба предпринимает соответствующие действия. 

Перечень тревожных событий устанавливается вышестоящей организацией и через ав-
тобусные парки доводится до сведения водителей. 
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Рис. 5.24. Блок ин-
терфейса пользова-

теля. 

ПОЖАРНЫЙ ИЗВЕЩАТЕЛЬ (ОПЦИЯ) 

Пожарный извещатель предназначен для обнаружения задымленности и повышения 
температуры в кабине автобуса.  

Датчик - извещатель устанавливается на потолке кабины. В извещателе установлен 
комбинированный датчик задымления и температуры. При включенном зажигании индика-
тор, расположенный на корпусе извещателя, мигает слабым красным светом. 

При превышении пороговых значений оптической плотности и/или температуры воз-
духа в кабине индикатор загорается ярким красным цветом. Сигнал о срабатывании датчика 
передаётся в диспетчерский пункт. 

 

5.6. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РАДИОСТАНЦИИ ВЫЗОВА ЭКСТРЕННЫХ СЛУЖБ 

 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! За ложный вызов экстренных служб несет ответственность 

водитель автобуса.      
 
Абонентская радиостанция «Гранит-навнгатор-6.18» предназначена: для автоматиче-

ского (при аварии) или ручного вызова оператора государственных экстренных оперативных 
служб; передачи им минимального набора данных (с описанием характеристик автомобиля, 
координат его местонахождения, времени и направления движения); а также установления 
громкой связи водителя автомобиля с оператором государственной федеральной системы 
«ЭРА-ГЛОНАСС». 

Для работы с радиостанцией предназначены блок интерфейса пользователя (рис. 5.24) 
и внешний динамик связи с оператором.  

На блоке интерфейса пользователя размещено: 
1 - защитная крышка кнопки “SOS”; 
2 - микрофон; 
3 - кнопка “SOS” с подсветкой - используется для осуществления 

“экстренного вызова; 
4 - индикатор состояния; 
5 - кнопка “Дополнительные функции” с подсветкой - использу-

ется для перехода в режим тестирования и выхода из режима “Экс-
тренный вызов”, инициированного в ручном режиме. 

Абонентская радиостанция имеет следующие режимы работы: 
- режим “Выключена АР”; 
- режим “ЭРА”; 
- режим “Экстренный вызов”; 
- режим тестирования. 
Режим “Выключена АР”. Выключение активной работы абонентской радиостанции 

происходит при выключении питания замком “зажигания”. Но радиостанция продолжает 
оставаться в пассивном рабочем состоянии ещё около 8 часов, получая питание от резервной 
аккумуляторной батареи. Полное выключение абонентской радиостанции произойдёт при 
разряде аккумулятора. 

Режим “ЭРА”. При подаче питания (включении замка “зажигания”) горит красным 
цветом индикатор в течение 5 секунд, если изделие исправно и прошло самодиагностику вы-
полняется переход в режим “ЭРА”.  В этом режиме выполняется отслеживание и регистра-
ция местоположения. 

Режим “экстренный вызов” предназначен для передачи минимального набора данных 
об автобусе государственной экстренной службе установления голосового соединения с опе-
ратором контакт-центра. Процедура “Экстренный вызов” инициируется автоматически по 
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сигналу модуля идентификации события ДТП, или в ручном режиме при нажатии кнопки 
“SOS”. 

Модуль идентификации событий ДТП может определять момент аварии при: фрон-
тальном столкновении, боковом столкновении, ударе сзади или опрокидывании автобуса. 

ДЛЯ выхода из режима «Экстренный вызов», инициированного в ручном режиме, на 
стадии установления соединения (если соединение с оператором системы еще не установле-
но) следует нажать кнопку «Дополнительные функции», экстренный вызов будет прекращен. 

При автоматическом инициировании режима «Экстренный вызов» устройство перейдет 
в режим «ЭРА» после завершения вызова со стороны оператора контакт-центра экстренной 
службы. 

Режим тестирования предназначен для проверки функционирования автомобильной 
телекоммуникационной системы оператором системы «ЭРА ГЛОНАСС».  Для выполнения 
тестирования требуется следовать голосовым подсказкам. Подробное описание режима те-
стирования приведено в «Инструкции эксплуатационной специальной по проверке работо-
способности изделия. 

При обнаружении неисправности встроенных компонентов во время выполнения само-
диагностики изделие переходит в состояние сервисной индикации. Возможные индикации 
состояния изделия приведены в таблице 5.4.  

 
Таблица 5.4. 

 
ИНДИКАЦИЯ СОСТОЯНИЯ АБОНЕНТСКОЙ РАДИОСТАНЦИИ 

 
По вопросам обслуживания и ремонта изделия обращаться ЗАО “Сантэл-навигация”: 
Почтовый адрес: 117465. Москва, а/я 21.  
 По вопросам технической поддержки обращаться по телефонам (499) 272-24-19 доб. 

380,390.   
По вопросам возврата в ремонт гарантийных изделий обращаться по телефонам (495) 

745-16-67, (499) 272-24-19 доб. 318 
Подробная информация на официальном сайте производителя: http://www.santel-navi.ru 
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5.7. СИСТЕМА ПОДДЕРЖАНИЯ РАБОТОСПОСОБНОСТИ ВОДИТЕЛЯ 
 
Система ВИГИТОН предназначена для ПОДДЕРЖАНИЯ РАБОТОСПОСОБНОГО 

СОСТОЯНИЯ ВОДИТЕЛЯ и тем самым сокращения дорожно-транспортных происшествий, 
имеющих связанных с достижением водителем транспортного средства критического уровня 
релаксации (преддремотное состояние), при котором велика вероятность засыпания. 

Система ВИГИТОН состоит из блока СПРВ-М (стационарный блок), прибора СПРВ-
КН (кнопка обратной связи) и прибора СПРВ-НБ-МТ (носимая часть - браслет). 

Система ВИГИТОН контролирует психофизиологическое состояние водителя по трем 
каналам: 

- Анализ рациональных действий водителя по управлению транспортным средством 
(включение указателей поворотов, переключение дальнего/ближнего света, переключение 
коробки передач, нажатие на педаль тормоза и т.д.); 

- Анализ электродермальной активности (ЭДА), измеряемой на запястье (незадолго до 
засыпания человек впадает в состояние преддремотной релаксации и в этот момент уровень 
электродермальной активности падает); 

- Анализ состояния водителя по принципу биологической обратной связи (ответ на за-
прос подтверждения бодрствования, который выдается водителю при снижении уровня бди-
тельности ниже критической величины и отсутствии данных по другим каналам проверки 
состояния водителя). 

На щитке приборов в кабине установлен прибор СПРВ-КН (кнопка обратной связи, 
рис. 5.25). 

 
 

Рис. 5.25. Кнопка обратной связи: 
1 – выход звукового сигнала; 2 – кольцо индикации состояний водителя и технического 
состояния системы; 3 – кнопка обратной связи; 4 – индикатор включения прибора 
 

Алгоритм работы системы 
 

Ступень алгоритма  
Индикация  

Условия выхода  Описание  

1-ая ступень.  
Норма  
СПРВ-КН - Индикаторы все 
погашены  

Скорость АТС 
меньше 5 КМ/Ч  

Состояние водителя оценивается как Норма  

2-ая ступень.  
Первый запрос подтверждения 
работоспособности  
СПРВ- КН – Индикаторы все 
погашены.  
СПРВ-НБ-МТ - одиночное 
вибрация  

Сигнал с прибора 
СПРВ-НБ-МТ  
Нажатие кнопки на 
блоке СПРВ-КН  
Активное действие  

Базовая проверка. Система оценивает состоя-
ние как НОРМА - требующее подтверждение.  
Водитель находиться в монотонном состоя-
ние, легкая рассеянность.  

3-ия ступень.  
Второй запрос подтверждения 
работоспособности  
СПРВ- КН - мигание кнопки  

Сигнал с прибора 
СПРВ-НБ-МТ  
Нажатие кнопки на 
блоке СПРВ-КН  

Предупреждающая проверка  
Система оценивает состояние «Предупрежде-
ние»  
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СПРВ-НБ-МТ - одиночное 
вибрация  

Активное действие  

4-ая ступень.  
Третий запрос подтверждения  
работоспособности 
СПРВ- КН - мигание кнопки 
СПРВ-НБ-МТ - одиночное 
вибрация 

Сигнал с прибора 
СПРВ-НБ-МТ  
Нажатие кнопки на 
блоке СПРВ-КН 
Активное действие 

Опасность.  
Система оценивает состояние как граничное к  
критическому. 
Водитель в преддремотном состоянии и готов 
уснуть. 

5-ая ступень  
ТРЕВОГА  
СПРВ- КН - кнопка горит 
красным светом,  
Нарастающий звуковой сигнал 
тревоги.  
СПРВ-НБ-МТ - непрерывная 
вибрация  

Нажатие кнопки на 
блоке СПРВ-КН  

Тревога  
Система оценивает состояние как недопусти-
мое.  
Водитель спит.  

При возникновении частых ТРЕВОГ более 3 раз подряд рекомендуется сделать дей-
ствия в соответствии с таблицей: 

 
3-ия ступень.  
Второй запрос подтверждения работоспо-
собности  
СПРВ- КН - мигание кнопки  
СПРВ-НБ-МТ - одиночное вибрация  

Произвести глубокий вдох два раза.  
Произвести напряжение и расслабление мышц спины, 
мышц груди или мышц рук.  

4-ая ступень.  
Третий запрос подтверждения работоспо-
собности  
СПРВ- КН - мигание кнопки  
СПРВ-НБ-МТ - одиночная вибрация  

Произвести глубокий вдох два раза.  
Произвести напряжение и расслабление мышц спины, 
мышц груди или мышц рук.  
Произвести двойное похлопывание ладонями по пле-
чу противоположной руки по 2 раза.  

5-ая ступень  
ТРЕВОГА  
СПРВ- КН - кнопка горит красным светом,  
Нарастающий звуковой сигнал тревоги.  
СПРВ-НБ-МТ - непрерывная вибрация  

Произвести двойное похлопывание ладонями по пле-
чу противоположной руки по 2 раза.  
В случае повторении тревоги более 4 произвести 
остановку АТС и провести Самоанализ состояния во-
дителя.  

 
По вопросам сопровождения и ремонта системы обращаться в АО «НЕЙРОКОМ»: 

111250, Москва, а/я 17. Тел. 8 (495) 640-76-71; 
info@neurocom.ru, www@neurocom.ru. 
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6. ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВТОБУСА 

6.1. ОБКАТКА НОВОГО АВТОБУСА 

Бережная эксплуатация и тщательное техническое обслуживание автобуса в период об-
катки во многом определяет надёжность его работы в дальнейшем. Для новых автобусов 
установлен период обкатки, равный 3000 км. 

В течение первой тысячи километров пробега по возможности следует ограничивать 
нагрузку и скорость движения.  В период обкатки происходит равномерная приработка дета-
лей цилиндропоршневой группы, шестерен, подшипников и других трущихся деталей, ста-
билизируется расход масла.  Перегрузка в этот период отрицательно скажется на   приработ-
ке деталей и повлечет за собой сокращение срока службы двигателя и других агрегатов. 
Нагрузку необходимо увеличивать постепенно, так, чтобы к концу обкаточного периода она 
не превышала 80% мощности. 

Во время обкатки возможен повышенный расход масла двигателем, поэтому требуется 
особо внимательно контролировать уровень масла, обращая внимание на интенсивность его 
расхода. К завершению начального периода эксплуатации расход масла должен стабилизи-
роваться. 

Особо тщательно нужно выполнить техническое обслуживание ТО-3000.  
В период обкатки рекомендуется проверить работу всех механизмов и устройств, 

включая (независимо от времени года) жидкостный подогреватель и кондиционер (при нали-
чии).   

Работая на новом автобусе, необходимо следить за нагревом ступиц колёс, и тормоз-
ных дисков.  При повышенном нагреве следует выяснить причину и устранить неисправ-
ность.  При проведении технических обслуживаний следует провести контроль с помощью 
световых индикаторов тех агрегатов, для которых это предусмотрено, и убедиться в отсут-
ствии неисправностей. В начальный период эксплуатации следует проводить регулярный 
контроль герметичности всех систем автобуса, как при осмотре сверху, так и снизу на смот-
ровых канавах. 

По завершении начального периода эксплуатации необходимо внимательно проверить 
равномерность износа шин колёс.  В случае обнаружения неравномерного износа выявить 
причину и устранить неисправность. 

После обкатки (3000 км) можно постепенно выходить на эксплуатацию автобуса с пол-
ной нагрузкой.    

 

6.2. ЕЖЕДНЕВНЫЕ ПРОВЕРКИ СОСТОЯНИЯ АВТОБУСА 

Перед выездом на линию необходимо проверить:  
 
- Укомплектованность автобуса.  Автобус должен быть укомплектован аварийным 

знаком, огнетушителями (один в кабине водителя и два в салоне), аптечкой и тремя аварий-
ными молотками для разбивания стекол. 

 
- Состояние систем по сигнальным индикаторам на дисплее комбинированного 

прибора.  
Проверить на дисплее и указателях комбинированного прибора отсутствие горящих 

индикаторов красного цвета, предупреждающих о неисправностях систем автобуса (см. таб. 
2.1). Загорание индикаторов, сигнализирующих о неисправностях систем автобуса, дублиру-
ется текстовыми сообщениями на дисплее комбинированного прибора. 

При индикации ошибок систем оформить соответствующую заявку на устранение не-
исправностей. 
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- Уровень масла в картере двигателя. Проверка выполняется на автобусе, установ-
ленном на ровной горизонтальной площадке, перед пуском двигателя.    

Уровень масла проверяется по меткам указателя 
уровня (щупу, рис. 6.1).  Уровень масла должен нахо-
диться между метками MAX и MIN.  Высокий уровень 
масла приводит к его перерасходу из-за выброса через 
систему вентиляции картера.  Недостаточная смазка 
двигателя при падении уровня ниже метки MIN может 
привести к повреждению двигателя. Разница количе-
ства масла между отметками MAX и MIN указателя 
уровня составляет примерно 3 литра. 

При необходимости следует долить масло. Доли-
вать можно только свежее масло, предусмотренное для 
применения в двигателе (см. раздел 11 «Рекомендации 
по применению смазочных материалов»).  Необходимо 
доливать такое же масло, какое было залито ранее в 
двигатель. 

Если проверяется уровень масла в двигателе по-
сле его остановки, то корректный замер уровня масла 
возможен только после стока всего объёма масла из полостей двигателя в масляный поддон. 
После остановки двигателя в его блоке может находиться, в зависимости от температуры и 
вязкости, от 2 до 5 литров масла. Поэтому после остановки двигателя нужно подождать 5 
минут (для прогретого двигателя) перед проверкой уровня масла; 

 
- Уровень жидкости в системе охлаждения. Контроль уровня жидкости в расшири-

тельном бачке выполняется с помощью индикатора И18 (таб. 2.1) на дисплее контрольного 
прибора, который показан на рис. 6.2. 

 

 

 

При включении приборов ключом замка «зажигания» световой индикатор должен заго-
реться на 1-2 секунды и погаснуть, если уровень в бачке достаточный. Водитель обязан, при 
работе на линии, контролировать уровень жидкости по индикатору. Кратковременные заго-
рания индикатора при движении, означают, что уровень жидкости в расширительном бачке 
находится на нижнем допустимом пределе и по завершении смены нужно добавить жидкость 
в объеме 3-5 литров. Эксплуатация автобуса при отсутствии жидкости в расширительном 
бачке недопустима, даже если температура жидкости не достигала максимального значения. 
Доливать жидкость в расширительный бачок нужно через воронку с сеткой, используя чи-
стую тару. Доливать можно только жидкость, предусмотренную для применения в двигателе 
(см. раздел 11 «Рекомендации по применению смазочных материалов»). 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! При открывании крышки заливной горловины 
расширительного бачка соблюдать меры предосторожности, так как может 
произойти выброс горячей жидкости и пара. 

ВНИМАНИЕ! Следует помнить, что при недостаточном уровне охлажда-
ющей жидкости (уровень возле нижнего края бачка), вместе с жидкостью в си-
стему может засасываться воздух или воздушная пена, что неизбежно будет 
приводить к образованию воздушных пробок («завоздушиванию») в системах 
охлаждения и отопления, местным перегревам деталей двигателя и интенсив-
ному кавитационному износу деталей.  

Рис. 6.2. Индикатор, сигнализирующий падение 
уровня жидкости в расширительном бачке 

Рис. 6.1. Проверка уровня масла: 
1 – маслозаливная горловина; 
2 – указатель уровня (щуп) 
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При завышенном уровне жидкости излишки будут выброшены из системы 
после ее теплового расширения, что приведет к неоправданным потерям жид-
кости. 

В системах охлаждения и отопления используются специальные жидкости, которые не 
только не замерзают при низких температурах, но и обладают целым рядом других необхо-
димых свойств: смазочными, антикоррозионными, антикавитационными и другими.  Необ-
ходимо помнить, что не все охлаждающие жидкости от различных производителей допуска-
ют смешивание между собой.  В ряде случаев это может привести к потере важных свойств и 
к выпадению нерастворимого осадка.  Для долива необходимо использовать ту же жидкость, 
которой заполнена система охлаждения и отопления; 

- Герметичность системы смазки двигателя выполнять наружным осмотром двига-
теля, по окончании рабочей смены. Незначительное запотевание без подтеков масла не явля-
ется признаком неисправности. Явные течи масла должны быть устранены на посту ТР. 

- Герметичность системы питания газом. Наличие утечки газа проверять с помо-
щью индикаторов И79, И80 (таб. 2.1) на дисплее центрального комбинированного щитка 
приборов, которые загораются в случае утечки газа.  

В случае обнаружения утечки по индикаторам, или обнаружению запаха газа следует не-
медленно оформить заявку на устранение дефекта. Эксплуатация автобуса с утечкой газа за-
прещена.   Ремонт газового оборудования выполняется только подготовленными специали-
стами, имеющими соответствующий допуск для выполнения работ. 

- Герметичность гидропривода вентилятора проверять наружным осмотром.  Осо-
бое внимание обратить на шланг высокого давления. Не допускаются вредные касания, взду-
тия, разрушение хомутов крепления шланга, трещины и скручивание шланга. 

Допускается, только на шлангах низкого давления, незначительное запотевание без об-
разования масляных подтеков и капель; 

 - Герметичность системы охлаждения проверять перед началом рабочей смены 
наружным осмотром трубопроводов и аппаратов системы.  Особенно тщательно следует 
проверять герметичность системы в случае падения уровня охлаждающей жидкости в рас-
ширительном бачке. 

Герметичность системы охлаждения проверять совместно с системой отопления.  При 
обнаружении утечки в системе отопления допустимо временное отключение ее от системы 
охлаждения перекрытием разобщительных кранов.  

ВНИМАНИЕ! Запрещается использовать герметизирующие добавки для 
ликвидации утечек в системе охлаждения двигателя и отопление. Это может 
привести к закупорке в системах охлаждения и отопления, что вызовет, пере-
грев двигателя и отказ работы отопителей. 

 
- Состояние и натяжение приводных ремней внешним осмотром.  
Внешним осмотром убедиться, что поликлиновые ремни гидропривода насоса вентиля-

тора и привода водяного наcоса и генераторов не имеют продольных расслоений. Допускает-
ся образование поперечных трещин, рассекающих гребни микроклинов, не затрагивающих 
основание ремня. Изношенный ремень до корда подлежит замене. 

 При осмотре обратить внимание на нормальное натяжение ремней, отсутствие у 
натяжного   и промежуточного   роликов осевых люфтов и отсутствие следов касаний роли-
ков о неподвижные детали. 

Клиновые ремни привода компрессора кондиционера не должны иметь расслоений и 
глубоких трещин по внутреннему краю ремня, ремни должны ровно располагаться в ручьях 
приводных шкивов. Не допускаются поперечные трещины более чем на половину сечения 
ремня. Проверить отсутствие люфта натяжного ролика привода кондиционера. 

При пуске двигателя не должно возникать посторонних шумов и проскальзывания рем-
ней. 
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ВНИМАНИЕ! При попадании воды на приводные ремни (мойка и т.п.) 
допускается кратковременная (не более одной минуты) пробуксовка ремней, 
сопровождающаяся свистом. 

- Работу двигателя на отсутствие посторонних шумов.  
Проверять на прогретом двигателе на различных оборотах холостого хода. Особое 

внимание обратить на работу турбокомпрессора. Посторонние, нехарактерные шумы при ра-
боте двигателя не допускаются. 

- Показания индикатора засорённости воздушного фильтра. 
При появлении в окне индикатора красного поля 2 (рис. 6.3), фильтрующий элемент 

следует снять и продуть.  
 После очистки или замены фильтра следует привести индикатор в исходное положение 

вращением верхнего диска 1 по часовой стрелке до упора.  
 После очистки фильтра следует запустить двигатель и установить 

максимальные обороты холостого хода.  Появление в окне индикатора 
красного поля будет свидетельствовать о необходимости замены филь-
трующего элемента. 
 

 

 

 
- Проверить уровень масла в бачке системы привода 

вентилятора. Уровень масла должен быть виден в смотро-
вом окне 3 (рис. 6.4). Если уровень масла приближается к 
нижнему краю окна долить масло до примерно середины 
смотрового окна. Доливать масло такое же, как было ранее 
заправлено в систему. 

 
Рис. 6.4. Гидробак системы: 
1 – воздушный фильтр; 2 – крышка масляного фильтра; 
3 – смотровое окно 

 
Порядок долива масла следующий: 
- выровнять давление в гидробаке с атмосферным, для 

чего следует отвернуть воздушный фильтр 1 на несколько 
оборотов; 

- снять крышку 2 с фильтра. Фильтрующий элемент из бака не удалять! 
- долить масло до оси смотрового окна 3 гидробака; 
- установить крышку фильтра на место. Перед установкой крышки следует проверить 

наличие и состояние резинового кольца, уплотняющего крышку. В случае повреждения 
кольцо следует заменить. Чтобы не повредить резьбу, начинать закручивать крышку фильтра 
следует аккуратно, избегая перекосов; 

- завернуть воздушный фильтр 1 до упора. 
 
- Проверить уровень масла в автоматической коробке передач. Ежедневный кон-

троль уровня масла в АКП выполняется с помощью пульта управления. Порядок выполнения 
проверки приведен в разделе 4.2 «Контроль работы автоматической коробки передач». В 
случае понижения уровня масла в АКП следует проверить её герметичность и устранить об-
наруженные дефекты.  

При необходимости следует долить масло. Доливать можно только свежее масло, 
предусмотренное для применения в АКП (см. раздел 11 «Рекомендации по применению сма-
зочных материалов»). Необходимо доливать такое же масло, какое было залито ранее в АКП. 

Рис. 6.3.  Индикатор засоренности воздушного 
фильтра: 

1 – диск; 2 - экран 
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- Герметичность гидропривода рулевого управления проверять наружным осмотром в 
доступных местах и по наличию масляных пятен на местах стоянки.   

- Величину свободного хода рулевого колеса. Свободный ход рулевого колеса следует 
проверять при работе двигателя на холостом ходу, установив передние колеса автобуса пря-
мо. Свободный ход рулевого колеса должен быть не более 200, что соответствует примерно 
60 мм на ободе рулевого колеса. Осевое перемещение рулевого колеса не допускается. Про-
верить равномерность прилагаемого усилия при повороте рулевого колеса от упора до упора. 
Усилие должно быть одинаковым во всем диапазоне угла поворота рулевого колеса. Если 
свободный ход рулевого колеса больше допустимого или возникают заедания при его пово-
роте, то необходимо устранить неисправность на соответствующем посту ТР. 

- Крепление гаек колес.  
Состояние крепления колёс проверить внешним осмотром. Гайки с разрушенными 

опорными шайбами следует заменить. В случае обнаружения следов смещения гаек относи-
тельно диска колеса проконтролировать их затяжку с помощью ключа. После выполнения на 
автобусе ремонтных либо профилактических работ, связанных со снятием колес, необходима 
двукратная подтяжка гаек – через 100 и 300 км пробега.  Момент затяжки гаек крепления ко-
лёс должен быть равен 500-600 Нм (50-60 кгсм);  

- Состояние и давление воздуха в шинах. 
Контроль за состоянием шин выполняется как перед началом смены, так и по заверше-

нии работы.  При работе автобуса в несколько смен проверка шин выполняется также при 
пересменке водителей. 

После возвращения с линии (а также при пересменке, на длительных остановках) необ-
ходимо осматривать шины с целью обнаружения повреждений. Застрявшие в протекторе, 
между сдвоенными колёсами или врезавшиеся в шину посторонние предметы удалить. Шины 
не должны иметь глубоких (до каркаса) или продолжительных трещин, вздутий, разрывов. 

При необходимости довести давление до нормы. Внутреннее давление в шинах всех 
колес автобуса (независимо от места их установки) должно быть в пределах 865-885 кПа 
(8,65-8,85кгс/см2). При накачке шин давление доводится до верхнего предела. 

Замена колеса (шины) выполняется по заявке на специализированном посту текущего 
ремонта. Снижение давления в шинах по сравнению с нормой ухудшает устойчивость и 
управляемость автобуса, приводит не только к ускоренному и неравномерному износу про-
тектора, но и к ускоренному разрушению каркаса боковин, что может быть причиной «взры-
ва» шины. 

При появлении интенсивного и неравномерного износа рисунка протектора шин (боко-
вого износа, ступенчатого износа и т.п.) следует независимо от сроков проведения планового 
технического обслуживания принять меры для устранения причин такого износа.   

 
ВНИМАНМЕ!  Приемы определения давления воздуха в шинах на глаз, на 

звук при ударе по шине являются совершенно недопустимыми, так как воз-
можная ошибка при этом достигает 150-200 кПа (1,5-2 кгс/см2). 
 
- Давление воздуха в пневмосистеме. 
Давление воздуха в пневмосистеме контролируется по индикаторам (рис. 6.5), которые 

расположены на дисплее прибора. Эти индикаторы должны гаснуть при достижении давле-
ния в соответствующих контурах пневмосистемы более 570 кПа (5,8 кгс/см2). Загорание вы-

шеупомянутых индикаторов дублируется загоранием индикаторов  И35 (таб. 2.1). Дав-
ление в контурах привода рабочих тормозов задней (1) и передней (2) оси можно контроли-
ровать по указателям давления воздуха (рис. 2.23, поз. 1, 2), расположенным на панели ком-
бинированного прибора.  
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Если при отсутствии давления воздуха, не горит какой-либо индикатор, это свидетель-
ствует либо об обрыве провода датчика соответствующего контура, либо об отказе самого 
датчика. 

Перед началом движения следует полностью закачать систему сжатым воздухом до 
момента отключения компрессора от системы. При этом давление, указываемое обоими 
стрелочными указателями, должно быть не ниже 790 кПа (7,9 кгс/см2).  Допускается эксплу-
атация автобуса при давлении сжатого воздуха 690-830 кПа (6,9-8,3 кгс/см2). Исправная си-
стема снабжения сжатым воздухом должна обеспечивать нарастание давления воздуха в 
пневмоприводе с 590 до 700 кПа (с 6,0 до 7,1 кгс/см2) за 40 секунд и менее, когда двигатель 
работает на номинальных оборотах коленчатого вала (2200 - 2300 мин-1).  Устранение неис-
правностей пневмосистемы осуществляется на соответствующем посту ТР. 

 
ВНИМАНИЕ! Эксплуатация автобуса с негерметичной пневмосистемой или 

компрессором не обеспечивающим необходимой производительности, приводит 
к нарушению циклов регенерации фильтра осушки воздуха и, как следствие, 
недостаточной очистки воздуха от водяных паров. В случае если компрессор 
выбрасывает повышенное количество масла в систему, это приведет к загряз-
нению адсорбирующего воздушного фильтра, снижению эффективности его ра-
боты, к повышению нагрузки на компрессор из-за увеличения противодавле-
ния. Всё это приводит к появлению значительного количества конденсата в 
пневмосистеме, к отказам (к замерзанию в холодный период) аппаратов пнев-
мопривода. 

 
Косвенно оценить герметичность пневмосистемы можно по падению давления в систе-

ме после длительной (межсменной) стоянке. Загорание индикатора какого-либо контура по-
сле ночной стоянки свидетельствует о недостаточной герметичности системы. 

 
- Отсутствие износа накладок тормозных колодок контролируется по показанию 

индикатора  И57 (таб. 2.1). 
Индикатор желтого цвета указывает на предельный износ накладок у колодок тормоз-

ных механизмов. Индикатор красного цвета указывает на обрыв в цепи датчиков износа ко-
лодок. При постоянном горении индикатора следует подать заявку на выполнение диагно-
стики и обслуживания тормозных механизмов, не дожидаясь планового технического об-
служивания. 

 
- Исправность АBS и эффективность действия рабочей и стояночной тормозной 

системы.  
Исправность АBS контролируется по индикатору И58 (таб. 2.1). При включении «зажи-

гания» сигнализатор загорается и при исправной системе гаснет через 2 секунды. Если инди-
катор не погас, то необходимо провести динамический тест – индикатор должен погаснуть 
не позднее чем через 4 секунды после достижения скорости более 10 км/ч. Если после дина-
мического теста индикатор не погас или он загорается во время движения, это указывает на 
то, что в системе «АВS» имеется неисправность, которую необходимо устранить. Выезд на 
маршрут с горящим индикатором желтого цвета запрещен. 

Действие рабочей тормозной системы с АБС необходимо проверять в начале каждой 
рабочей смены пробным торможением на ровном и сухом участке дороги. Эффективность 

Рис. 6.5. Индикаторы, сигнализирующие падение давления воздуха в контурах 
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торможения оценивается водителем. При экстренном торможении должны оставаться пре-
рывистые отпечатки рисунка протектора от каждого колеса. Следов «юза» не должно быть. 

Исправность стояночного тормоза контролировать пробным торможением движущего-
ся автобуса, используя стояночный тормоз в качестве запасного. По следу на сухом и ровном 
участке дороги необходимо убедиться, что в результате торможения блокируются колеса 
задней оси.  

При подозрении на снижение эффективности действия рабочей или стояночной тор-
мозной системы необходимо дать заявку на проведение диагностических работ. 

- Работу вспомогательного тормоза (гидрозамедлителя). Проверка выполняется пе-
ред выездом на линию. О состоянии системы управления информирует индикатор на дис-
плее прибора (таб. 2.1, поз. И24): красный перечеркнутый индикатор - система отключена, 
торможение невозможно; зелёный индикатор означает, что система включена и готова вы-
полнить торможение автобуса; желтый индикатор - загорается в момент активации гидроза-
медлителя при нажатии педали тормоза (рис. 6.6). Непосредственное включение тормоза-
гидрозамедлителя будет только при движении автобуса в момент нажатия педали тормоза 
при включенной системе управления. 

На горизонтальном ровном участке дороги разогнать автобус до скорости 15-20 км/ч, 
слегка нажать на педаль тормоза, чтобы не был задействован пневматический привод тор-
мозных механизмов. При этом индикатор должен изменить цвет на желтый и должно ощу-
щаться явное торможение автобуса. В случае отсутствия торможения – дать заявку на прове-
дение диагностических работ. 

 

 
Рис. 6.6. Индикатор состояния вспомогательного тормоза: 
красный – система отключена; зеленый – система включена;  

желтый – вспомогательный тормоз активирован;  
 
- Слить отстой из очистного баллона системы подготовки воздуха и сбросить 

скопившейся конденсат из аппаратов привода тормозной системы. 
Сливать отстой из очистного баллона необходимо ежедневно после окончания рабочей 

смены через клапан слива конденсата. Наличие конденсата в очистном баллоне не говорит о 
неисправности системы осушки воздуха. 

При обнаружении значительного количества масла в конденсате очистного баллона 
необходимо выполнить ремонт компрессора. 

В холодный период года (и особенно в переходной период, когда воздух содержит мно-
го влаги) необходимо по окончании рабочей смены (перед стоянкой) выполнить сброс ско-
пившегося конденсата из аппаратов привода тормозной системы. Для чего следует: 

- полностью закачать пневмосистему (до срабатывания клапана сброса модуля подго-
товки воздуха), а затем последовательным нажатием педали тормоза сбросить давление в 
контурах до загорания сигнализаторов аварийного падения давления воздуха; 

- повторить процедуру еще раз; 
- полностью закачать систему перед продолжительной стоянкой.  
 
- Действие приборов освещения, световой и звуковой сигнализации. 
Установить ключ выключателя приборов и стартера во «II» положение.  
Проверить исправность: фар дальнего и ближнего света; габаритных фонарей; противо-

туманных фар с ходовыми огнями; указателей поворотов; указателей маршрута; плафонов 
освещения салона и кабины; стоп-сигналов; фонарей заднего хода; фонарей освещения про-
емов дверей. Исправность стоп-сигналов проверяют в двух положениях – при включенном 
стояночном тормозе, при нажатой тормозной педали. Исправность фонарей освещений про-
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емов дверей проверяют при открытых дверях и при включённых габаритных огнях. Фонари 
проемов дверей гаснут при достижении скорости автобуса более 5 км/час. Исправность ука-
зателей поворотов проверяют при управлении переключателем поворотов, а также при нажа-
той кнопке аварийной сигнализации. 

 
- Работу стеклоочистителя и омывателя ветрового стекла.  
Щетки стеклоочистителя должны плотно прилегать по всей длине кромки к поверхно-

сти стекла и перемещаться равномерно без заеданий в режиме обеих скоростей. Действие 
омывателя оценивается по интенсивности подачи струй воды, которая должна равномерно 
распределяться по всем форсункам. 

 
- Состояние и положение зеркал.  
Зеркала не должны иметь сколов и отслоения зеркального слоя от стекла.  
Регулировка зеркал должна осуществляться водителем с учетом его индивидуальных 

особенностей с помощью джойстика. С помощью джойстика (рис. 6.7) выполняется дистан-
ционное управлением положением зеркал заднего вида. Поворотом головки рукоятки выби-
рается регулируемое зеркало (на рисунке показано положение, в котором регулируется пра-
вое зеркало).   Поворотом головки рукоятки выбирается регулируемое зеркало (на рисунке 
показано положение, в котором регулируется левое зеркало).  Наклоном рукоятки вверх-вниз 
(  или ) регулируется  положение зеркала относительно горизонтальной оси.  Наклоном 
рукоятки влево-вправо (  или ) выполняется разворот зеркала вокруг вертикальной оси; 

Регулировка зеркал заднего вида выполняется так, чтобы просматривалась зона вдоль 
бортов автобуса и сзади на возможно большем расстоянии. 

При загрязнении, поверхность зеркала рекомендуется протирать чистой влажной тка-
нью. Не рекомендуется использовать для протирки органические растворители (бензин, аце-
тон и др.). 

 
 
 
 
 
 

- Действие дверей. 
Проверку привода перед началом работы производить в следующей последовательно-

сти: 
- проверить работу дверей путем открывания и закрывания их с места водителя; 
- проверить очередность закрытия створок (сначала должна закрыться задняя створка, 

затем передняя); 
- проверить срабатывание сигнализации «Дверь открыта». Об открытие двери сигнали-

зирует индикатор И76 (таб. 2.1) и соответствующий символ статуса двери (таб. 2.2), показы-
вающий какая дверь открыта. Индикатор или символ дублируют лампы, расположенные в 
кнопках управления дверьми; 

- проверить срабатывание сигнализации «Запрос пассажиром открытия двери». О за-
просе сигнализирует также индикатор И76 автожелтого цвета и соответствующий символ 
статуса двери, показывающий какую дверь нужно открыть и звучит звуковой сигнал; 

- произвести контроль «на слух» утечек воздуха при открытых и закрытых дверях; 
- Проверить работоспособность датчиков активной кромки. При открытой двери 

нажать кнопку «Закрыть». При закрывании двери нажать рукой на резиновый уплотнитель 
створки, дверь должна автоматически открыться, повторить для каждой створки.  При сра-
батывании механизма противозащемления должен загореться соответствующий символ ста-
туса двери (см. таб. 2.2). Если механизм противозащемления не сработал, подать заявку на 
устранение неисправности. 

Рис. 6.7. Рукоятка-джойстик 
управления положением зеркал  
заднего вида 
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- Проверить работу аварийных кранов и состояние пломб. Используя специальный 
ключ SUA70-5000-0286, повернуть ручку крана по часовой стрелке до упора (не нарушая 
пломбы). Двери должны открыться. Проверить наличие пломб на крышках аварийных кра-
нов, при необходимости опломбировать крышки.  

- Проверить блокировку двери при движении. Закрыть двери, разогнать транспортное 
средство свыше 5 км/ч. Нажать кнопку «Открыть» - дверь не должна открываться. 

- Проверить работу блокировки движения при открытых дверях. Установить в 
АКП режим движения вперед, открыть (любую) дверь, отключить стояночный тормоз, нажав 
педаль управления подачи топлива, убедиться, что движение автобуса заблокировано. Бло-
кировка движение снимается только после закрытия всех дверей и краткого нажатия педали 
тормоза. 

- Состояние и надежность крепления сидений в салоне автобуса.  
Проверить визуально состояние вставок спинок и сидений, при необходимости заме-

нить вставки. Надежность крепления сидений проверять путем приложения усилий к спин-
кам сидений 

- Действие системы отопления в холодное время года. 
Включить жидкостный подогреватель и убедиться в исправной его работе, при этом 

должен постоянно гореть сигнализатор И4 (см. таб. 2.1) работы подогревателя на дисплее 
комбинированного прибора (подробнее см. раздел 5.1 «Управление жидкостным подогрева-
телем»). 

 

ВНИМАНИЕ: Запрещается включать жидкостный подогреватель при 
отсутствии охлаждающей жидкости в системе. 

При включении фронтального отопителя обогрева лобового стекла (клавишей 8, рис. 
2.10 / 6, рис. 2.17) на мониторе приборной панели должен загореться соответствующий ин-
дикатор И2 зеленого цвета (таб. 2.1). Цифра на индикаторе указывает включенную скорость 
вентилятора. Индикатор желтого или красного цвета указывает на неисправность отопителя. 

Отопители салона управляются клавишами (рис. 2.10, поз. 10, 11 / рис. 2.15, поз. 11, 
12). При включении отопителей должны загореться соответствующие индикаторы И7, И8 
(таб. 2.1) зеленого цвета. Цифра на индикаторе указывает включенную скорость вентилято-
ра. Индикаторы желтого или красного цвета указывают на неисправность отопителей. 

При включении отопителя кабины водителя (клавишей 13, рис. 2.10 / 5, рис. 2.15) на 
мониторе приборной панели должен загореться индикатор И5 (таб. 2.1) зеленого цвета. Циф-
ра на индикаторе указывает включенную скорость вентилятора. Индикатор желтого или 
красного цвета указывает на неисправность отопителя. 

Если в радиаторах отопителей и конвекторе образовались воздушные пробки (дует хо-
лодный воздух), необходимо открыть воздушные клапаны на верхних патрубках отопителей 
и конвекторе (предварительно сняв кожух) и выпустить воздух до появления охлаждающей 
жидкости (рис. 6.8). 

 

 
Рис. 6.8. Расположение воздушных клапанов на отопителях: 

1 – фронтальный отопитель; 2 – салонный отопитель; 3 – конвектор 
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Рис. 6.10. Блок интерфейса пользователя: 
1 - защитная крышка; 2 - микрофон; 3 - кнопка “Экстренный вызов - 
SOS”; 4 - индикатор состояния; 5 - кнопка “Дополнительные функции” 

- Уровень жидкости в бачке омывателя. 
Уровень жидкости контролировать по индикатору И26 (таб. 2.1), (опция). 
Для доступа к бачку омывателя нужно открыть и приподнять крышку передней маски 

автобуса. 
Заправлять следует жидкостью, соответствующей сезону года. При использовании во-

ды она должна быть отфильтрованной. При необходимости следует прочистить сетчатый 
фильтр заливной горловины бачка.  Емкость бачка 9,7 л.  

 
- Состояние системы пожаротушения. 
Проверку работы автоматической системы оповещения и тушения пожара выполнять 

по контролю световых индикаторов 1 и 5 (рис. 6.9).  Зелёный индикатор 1 работы системы 
«норма» должен гореть постоянно.  Красные индикаторы 5 каналов не должны гореть, зву-
ковые сигналы должны отсутствовать. Подробнее смотри раздел 5.3 «Управление системой 
пожаротушения». 
      Один раз в неделю визуально проверяется: 

- наличие оборудования на установленных позициях; 
- отсутствие механических повреждений оборудования; 
- отсутствие визуальных обрывов линий связи; 
- наличие установленных гарантийных пломб и наклеек; 
- удалить загрязнения. 

 
ВНИМАНИЕ!  Осмотр состояние системы пожаротушения проводится водите-

лем автобуса совместно с должностным лицом, выпускающим автобус на ли-
нию. После осмотра делается запись в журнал об исправности или неисправно-
сти СТП. В случае неисправности СТП сообщить дежурному диспетчеру и дей-
ствовать согласно его распоряжениям. 

 
 

 

 

 

         

 

 

 

 
 
 
 

- Состояние устройства вызова экстренных оперативных служб. 

Проверку устройства выполнять по контролю светового индикатора 
4 (рис. 6.10).  Зелёный индикатор 4 работы системы «норма» должен го-
реть постоянно.   

Включение активной работы устройства вызова экстренных служб происходит при 
включении питания замком «зажигания». Но при выключении замка «зажигания» радио-

Рис. 6.9.  Пульт блока сигнализации и 
управления АСОТП: 
1 - индикатор «норма»; 2 - индикатор за-
пуска всех средств пожаротушения; 3 - за-
щитная крышка кнопки аварийного запуска 
всех средств пожаротушения; 4 - пломба; 5 
- индикаторы состояния каналов (мест рас-
положения средств пожаротушения); 6 - 
кнопка управления и адресного пуска 
средств пожаротушения; 7 - звуковой изве-
щатель. 
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станция продолжает оставаться в пассивном рабочем состоянии ещё около 8 часов, получая 
питание от резервной аккумуляторной батареи. Полное выключение абонентской радиостан-
ции произойдёт при разряде аккумулятора. 

При подаче питания (включении замка «зажигания») горит красным цветом индикатор 
4 в течение 5 секунд, если изделие исправно и прошло самодиагностику выполняется пере-
ход в режим «ЭРА» и индикатор горит зеленым светом. Одновременно горят белым светом 
подсветка кнопки «SOS» 3 и подсветка кнопки «Дополнительные функции» 5. 

В случаях если индикатор 4 не горит, или горит красным светом, оформить заявку на 
ремонт системы.  

 
 

- Вымыть автобус. 

1. Запрещается заезд на мойку с включенными основными и противо-
туманными фарами, запрещается поливать водой при мойке фары, если они 
находятся в нагретом состоянии. 

2. При мойке АКП необходимо следить за тем, чтобы ни струя пара, ни 
струя жидкости под высоким давлением не были направлены прямо на са-
пун или на резьбовую пробку указателя уровня масла. Проникающая внутрь 
через устройство вентиляции вода может повредить коробку передач.  

3. При мойке салона автобуса недопустимо попадание воды на отопите-
ли во избежание выхода их из строя. 

4. При мойке задних фонарей запрещается применение органических 
растворителе. Допускается применение только мыльных растворов. 
 
Перед мойкой закрыть двери, форточки и потолочные люки, при необходимости снять 

наружные зеркала. Очистить от грязи, зимой от снега и льда  подножки, колесные арки.   
Вымыть кузов на автоматической мойке (снаружи). Необходимо следить за тем, чтобы раз-
ность температур воды и поверхности кузова не превышала 20°С, так как несоблюдение это-
го условия может вызвать растрескивание лакокрасочного покрытия.  Домыть вручную   
моющим средством передний и задний торцы автобуса, колёсные ниши и декоративные кол-
паки. 

Произвести сухую уборку пола салона и кабины водителя.  При необходимости выпол-
нить влажную уборку пола салона и кабины водителя, очистить сидения, протереть под-
оконники и поручни. 

Особое внимание необходимо уделить отсутствию посторонних предметов, грязи и 
наледи на элементах педали тормозной системы, которые могут ограничить свободный ход и 
препятствуют возврату тормозной педали в нулевое положение. 

Также контроль за порядком на рабочем месте необходимо выполнять в течении всего 
рабочего дня.  
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Рис. 6.14. Растормаживание тормозных камер с энерго-
аккумуляторами: 
1- ключ торцовый 24 мм; 2- отверстие люка; 3 – винт тор-
мозной камеры; 4- тормозная камера 
  

6.3. БУКСИРОВКА АВТОБУСА 
 
Буксировать автобус разрешается только на жесткой сцепке. Для присоединения бук-

сира спереди автобуса необходимо демонтировать панель крепления госномера на бампере и 
ввернуть в гнездо устройства серьгу 2 (рис. 6.11). Соединение буксира с передним буксир-
ным устройством выполняется с помощью специального пальца, фиксируемого с помощью 
шплинта и шайбы. 

При буксировке автобуса по дорогам общего пользования 
рекомендуется устанавливать дополнительный страховочный 
трос, закрепляемый на специальную скобу 1 буксирного 
устройства. 

 
Рис. 6.11. Переднее буксирное устройство: 
1 – скоба страховочного троса; 2 – серьга для буксира 

 
Для установки пальца в скобу крепления страховочного 

троса следует откинуть вперед переднюю облицовочную па-
нель. 

При буксировке сзади требуется ввернуть в специальное 
гнездо серьгу буксирного устройства (рис. 6.12). 

 
Рис. 6.12. Заднее буксирное устройство 

 
 

При отсутствии давления воздуха в пневмосистеме 
автобуса задние колеса автобуса заторможены усилием 
пружин энергоаккумуляторов. В этом случае перед бук-
сировкой следует подать сжатый воздух от пневмосисте-
мы буксирующего тягача через гибкий шланг к клапану 
контрольного вывода, расположенному за передней обли-
цовочной панелью (рис. 6.13). После заполнения воздухом 
пневмосистемы автобуса колеса растормозятся. 

 
Рис. 6.13. Клапан подсоединения шланга от тягача 

 
В том случае, когда из-за негерметичности пневмосистемы автобуса или по каким-либо 

другим причинам не удается подать воздух от тягача, растормаживать задние колеса следует 
механическим путем. 

Для этого необходимо: 
- снять металлические крышки люков, расположенных 

над тормозными камерами заднего моста; 
-  через отверстия люков 2 (рис. 6.14) с помощью гаечного 

ключа вывернуть до упора силовые винты энергоаккумулято-
ров тормозных камер. При этом пружины камер сжимаются, и 
камеры растормаживаются.  

Для возвращения камеры в рабочее положение винт нужно ввернуть назад в крышку. 
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Следует иметь в виду, что доступ к задним тормозным камерам крайне затруднен. По-
этому механическое растормаживание рекомендуется выполнять лишь в том случае, если нет 
других возможностей растормозить задние колеса (подать сжатый воздух от тягача, устра-
нить негерметичность пневмосистемы).  

 
При буксировке автобуса с расторможенными механическим путем колес и без давле-

ния воздуха в пневматической системе привода тормозов необходимо соблюдать соответ-
ствующие правила безопасности. Такая буксировка допускается в исключительных случаях 
со скоростью, не превышающей 15 км/ч.  

 
Требования мер безопасности к буксировке автобуса с АКП FC6A145R B: 
- нажать клавишу "N" (нейтраль); 
- включить аварийную сигнализацию; 
- максимальная скорость буксировки 25 км/ч; 
- максимальное расстояние буксировки – 10 км. 
При подозрении на повреждение механической части АКП или для буксировки свыше 

10 км необходимо отсоединить карданный вал от заднего моста.  
 

      ВНИМАНИЕ: При температуре окружающего воздуха ниже минус 15°С ско-
рость буксировки с присоединённым карданным валом не должна превышать 5 км/ч. 
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7. ГАЗОВАЯ ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА 

7.1. ОБОРУДОВАНИЕ И РАБОТА ГАЗОВОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ 

         Газовая топливная система автобуса (рис. 7.1) состоит из оборудования, размещенного 
непосредственно на двигателе и оборудования, размещенного на крыше и в моторном отсеке 
автобуса.         

 
Рис. 7.1. Схема газовой топливной системы автобуса: 

1 - основные газовые баллоны с вентилями в сборе; 2 - маневровый газовый баллон с венти-
лем в сборе; 3 - отсечной кран системы питания двигателя; 4 - фильтр высокого давления; 5 - 
газовый редуктор двигателя; 6 - отсечной кран заправочного устройства типа NGV-2 (опция); 
7 - заправочное устройство типа NGV-2; 8 - заправочное устройство VALC 451; 9 - отсечной 
кран заправочного устройства; 10 - пробка заправочного устройства; 11 - манометр; 12 - сме-
ситель; 13 – газовый дозатор; 14 - фильтр низкого давления; 15 - отсечной кран подогревате-
ля; 16 – жидкостной подогреватель; 17 – газовый редуктор жидкостного подогревателя.  
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Непосредственно на двигателе устанавливается газовый дозатор 13 и смеситель 12, а 
также газовый фильтр низкого давления 14. 

На крыше автобуса, под кожухом, установлены: восемь основных 1 и один маневровый 
баллон 2, которые предназначены для хранения сжатого газа и рассчитаны на рабочее давле-
ние 19,6 МПа (200 кгс/см2) с установленными на них газовыми вентилями с электромагнит-
ными клапанами и ручными кранами. 

В моторном отсеке автобуса установлены: заправочные устройства 7 и 8, через кото-
рые происходит заправка газовых баллонов; манометр 11, который показывает давление газа 
в газовых баллонах; фильтр газовый высокого давления 4; регулятор давления газа (редук-
тор) 5, который снижает давление газа до 0,55…0,8 МПа (5,5…8,0 кгс/см2); отсечные краны 
3, 6 и 15, которые отсекают поступление газа от газовых баллонов в двигатель, к заправоч-
ному устройству 7 и подогревателю 16. 

Кроме того, в отдельном отсеке расположен жидкостной подогреватель 16, который 
питается сжатым газом от газовой топливной системы автобуса. Газ поступает в подогрева-
тель через редуктор 17. При ремонте или обслуживании газ, поступающий к подогревателю, 
перекрывается отсечным краном 15. 

Газовая топливная система работает следующим образом: сжатый газ под высоким 
давлением из баллонов 1 и 2 через баллонные вентили по трубопроводам высокого давления, 
через фильтр газовый высокого давления 4 поступает к газовому редуктору 5, который сни-
жает давление газа до 0,55…0,8 МПа (5,5…8,0 кгс/см2). Далее газ по трубопроводам низкого 
давления, через фильтр низкого давления 14 поступает в газовый дозатор 13, который обес-
печивает, в зависимости от управляющего сигнала электронного блока управления (ЭБУ) 
двигателем, подачу дозированного количества газа. После дозатора газ поступает в смеси-
тель 12 где происходит его смешивание с воздухом. Из смесителя готовая горючая смесь по-
ступает во впускной коллектор двигателя. 

 
7.2. ЗАПРАВКА ГАЗОВОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ 

 
Заправка осуществляется на газонаполнительной компрессорной станции (АГНКС), 

либо передвижным газозаправщиком (ПАГЗ). 
Наполнение газом баллонов автобуса должно проводиться в соответствии с действую-

щими на заправочных станциях правилами. 
Максимальное рабочее давление заправки не должно превышать 19,6 МПа (200 

кгс/см2). 
Заправка производится водителем при контроле оператора АГНКС. 
Въехать на территорию станции можно только по разрешению оператора, или по сиг-

налам сетевой сигнализации. 
Перед въездом автобуса на территорию АГНКС водитель должен высадить пассажиров 

в зоне «Высадки пассажиров», выключить жидкостной подогреватель и убедиться в отсут-
ствии утечки газа по индикаторам И79, И80 (таб. 2.1) на дисплее контрольного прибора в ка-
бине водителя. 

На территории АГНКС водитель обязан соблюдать правила дорожного движения. При 
этом скорость не должна превышать 5 км/ч. 

В случае нахождения других транспортных средств на постах заправочной станции, во-
дитель обязан остановить автобус на расстоянии не менее 20 метров от постов заправочной 
станции до момента освобождения заправочного поста. 

Перед заправкой водитель обязан: 
- остановить двигатель; 
- установить автобус на стояночный тормоз; 
- извлечь ключ из замка зажигания (или повернуть в положение “0”); 
 ВНИМАНИЕ! Аккумуляторные батареи механическим выключателем (рис. 
1.8) не отключать; 
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- покинуть кабину; 
- открыть крышку мотоотсека. 
До начала заправки водитель обязан предъявить оператору следующие документы: 
- паспорта газовых баллонов с отметкой о прохождении периодического освидетель-

ствования; 
- свидетельство о проведении периодических испытаний газобаллонного оборудования 

(для баллонов, прошедших плановое освидетельствование).  
Заправка газом, в зависимости от конструкции штуцера шланга заправки, может вы-

полняться через заправочное устройство VALV 451 или заправочное устройство типа NGV-2 
(рис. 7.2). 

 
ВНИМАНИЕ: Отсечной кран 3 заправочного устройства NGV-2 (рис. 7.2) 

может отсутствовать (опция). В этом случае вместо него следует использовать 
кран 3 (рис. 7.1). 
 
Действия водителя при заправке через заправочное устройство VALV 451 (рис. 7.2, 

поз. 5): 
- убедиться, что кран 7 заправочного устройства закрыт. Если кран открыт, то его необ-

ходимо закрыть. Вынуть за кольцо ВРУЧНУЮ пробку 6 из отверстия заправочного устрой-
ства. Недопустимо применять, при извлечении пробки, какой-либо инструмент (отвертку, 
монтировку и т.п.). Если пробка не извлекается, следует покинуть заправочную станцию для 
устранения дефекта; 

- по команде оператора подключить шланг газозаправочной колонки, открыть кран 
устройства 7, отойти на пять метров от автобуса; 

-  заправку баллонов автобуса выполняет оператор в соответствии с инструкцией 
АГНКС; 

- в случае возникновения непредвиденных инцидентов (разгерметизации газонаполни-
тельного шланга, утечек газа из соединений газовой топливной системы автобуса или ГЗК) 
незамедлительно сообщить об этом оператору; 

- после окончания заправки автобуса КПГ, закрыть кран устройства 7, отсоединить га-
зонаполнительный шланг от штуцера заправочного устройства автобуса. Отсоединять шланг 
разрешается только после снятия давления газа со шланга (“на свечу”) по команде оператора; 

- установить пробку 6 заправочного устройства; 
- повесить газонаполнительный шланг на штатное место газозаправочной колонки и 

покинуть территорию АГНКС. 
 

 
 

Рис. 7.2. Блок заправочных устройств: 
1 – пробка заправочного устройства; 
2 – заправочное устройство типа NGV-2; 
3 – отсечной кран (опция); 
4 – контрольный манометр; 
5 – заправочное устройство VALV 451; 
6 – пробка; 
7 – кран заправочного устройства; 
8 – сигнализатор утечки газа. 
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Действия водителя при заправке через заправочное устройство типа NGV-2: 
- убедиться, что отсечной кран 3 заправочного устройства закрыт. Если кран открыт, то 

его необходимо закрыть; 
- снять защитную пробку 1 заправочного устройства 2;  
- по команде оператора подключить шланг газозаправочной колонки, открыть кран 3 и 

отойти на пять метров от автобуса; 
-  заправку баллонов автобуса выполняет оператор в соответствии с инструкцией 

АГНКС; 
- в случае возникновения непредвиденных инцидентов (разгерметизации газонаполни-

тельного шланга, утечек газа из соединений газовой топливной системы автобуса или ГЗК) 
незамедлительно сообщить об этом оператору; 

- после окончания заправки автобуса КПГ, закрыть отсечной кран 3, отсоединить газо-
наполнительный шланг от штуцера заправочного устройства 2 автобуса. Отсоединять шланг 
разрешается только после снятия давления газа со шланга (“на свечу”) по команде оператора; 

- установить пробку 1 заправочного устройства на штатное место; 
- повесить газонаполнительный шланг на штатное место газозаправочной колонки и 

покинуть территорию АГНКС. 
Если при пуске двигателя, после заправки автобуса газом на АГНКС, он работает с 

хлопками, то водитель обязан немедленно заглушить двигатель и отбуксировать автобус для 
устранения неисправностей в безопасное место. 

7.3. РЕЖИМЫ РАБОТЫ ГАЗОВОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ  

На автобусе предусматривается два возможных режима работы газовой топливной си-
стемы (ГТС): основной и маневровый режим. 

 Основной режим работы ГТС – режим, при котором питание двигателя осуществляет-
ся из всех установленных баллонов, включая маневровый. Основной режим ГТС применяет-
ся при штатной эксплуатации автобуса. 

 Маневровый режим работы ГТС – режим, при котором питание двигателя осуществля-
ется из одного «маневрового» баллона, установленного на автобусе, при этом электромаг-
нитные клапаны остальных баллонов закрыты.  

После поворота ключа замка «зажигания» в положение III – «включение стартера», ак-
тивируется питание двигателя в основном, либо маневровом режиме, в зависимости от ре-
жима питания, установленного клавишей переключения (рис. 2.7, поз. 4 / рис. 2.15, поз. 1).  С 
помощью клавиши можно в любое время переключать режим питания основ-
ной/маневровый. Установленный режим работы газовой топливной системы отображается 
индикаторами И77, И78 на дисплее прибора.  

Различается работа автобуса в «Маневровом режиме»: баз принудительного снижения 
давления в маневровом баллоне и с обязательным снижением давления газа не превышаю-
щем 5,0 МПа (50 кгс/см2). 

Маневровый режим без принудительного снижения давления применяется при въезде и 
перемещении автобуса внутри помещений хранения, мойки, технического обслуживания ТО-
1 и текущего ремонта (ТР), не связанного с ремонтом и регулировкой газового оборудования 
и продолжительностью не более одной рабочей смены. 

Маневровый режим со сниженным давлением в маневровом баллоне, не превышающем 
5,0 МПа (50 кгс/кв. см), применяется при проведении контрольно-регулировочных работ по 
газовой системе питания, проведении ТО-2 или работ текущего ремонта продолжительно-
стью более одной рабочей смены.  

Снижение давления в маневровом баллоне выполняется либо путем выработки газа 
(при переходе заранее на работу двигателя от маневрового баллона), либо путем выпуска га-
за на посту выпуска и дегазации до значения разрешенного давления 5,0 МПа (50 кгс/см2). 
Контроль давления в маневровом баллоне выполняется по показанию манометра автобуса 
(рис. 7.2, поз. 4) при включенном «Маневровом режиме» (отображается индикатор И77). 
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Кроме указанных штатных режимов состояния газобаллонного оборудования автобуса, 
предусматривается процедура дегазации баллонов и системы. 

Дегазация газовых баллонов проводится перед выполнением операций, связанных с 
ремонтом газовой аппаратуры (до отсечного крана), перед выполнением сварочных или ма-
лярных работ (с использованием сушильных камер), перед демонтажем аппаратов газового 
оборудования для проведения их планового освидетельствования. 

 Процедура дегазации предусматривает не только выпуск газа из системы, но также 
продувку предварительно опустошенных баллонов инертным или негорючим газом (азот, 
углекислый газ и др.) давлением 0,2-0,3 МПа (2-3 кгс/см2) 

7.4. ДЕГАЗАЦИЯ ГАЗОВОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ  

Дегазация газовых баллонов проводится перед выполнением операций, связанных с 
ремонтом газовой аппаратуры (до отсечного крана), перед выполнением сварочных или ма-
лярных работ (с использованием сушильных камер), перед демонтажем аппаратов газового 
оборудования для проведения их планового освидетельствования. 
         Дегазация осуществляется на специализированных постах и станциях квалифицирован-
ным персоналом по обслуживанию газового оборудования. 

 
Для выпуска газа из баллонов необходимо:  
- установить автобус на пост аккумулирования газа (дегазации); 
- включить стояночный тормоз; 
- установить нейтральное положение АКП (нажать клавишу “N”); 
- остановить двигатель; 
- открыть одну любую дверь автобуса; 
- извлечь ключ из замка «зажигания».  
- открыть крышку моторного отсека. 
 
ВНИМАНИЕ! При выполнении дегазации механический выключатель аккумуля-

торов (рис. 1.8) должен оставаться во включенном состоянии. 
При выполнении дегазации автобуса включать приборы автобуса в кабине (замок 

«зажигания») запрещается. 
 
Последующие действия выполняются в моторном отсеке автобуса. 
Выпуск газа, в зависимости от конструкции штуцера шланга поста дегазации, может 

выполняться через заправочное устройство VALV 451 или заправочное устройство типа 
NGV-2 (рис. 7.2): 

- перекрыть соответственно отсечной кран 7 или 3; 
- вынуть пробку 6 из заправочного устройства VALV 451, кран 7 устройства должен 

быть закрыт. Для заправочного устройства типа NGV-2 снять пробку 1 из заправочного 
устройства; 

- подсоединить шланг поста выпуска и аккумулирования газа к заправочному устрой-
ству;           

- включить питание от аккумуляторов кнопкой 7 (рис. 7.3) на пульте мотоотсека; 
- включить режим “ДЕГАЗАЦИЯ” тумблером 5, при этом обеспечивается открытие 

клапанов баллонных вентилей на основных и маневровом баллонах;   
- открыть кран 7 (рис. 7.2) заправочного устройства VALV 451. Для заправочного 

устройства типа NGV-2 открыть отсечной кран 3 (рис. 7.2).  
Дальнейшие действия выполняются оператором поста выпуска и аккумулирования газа 

в соответствии с инструкцией поста. 
После выпуска газа выполнить дегазацию баллонов продувкой негорючим инертным 

газом. 
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Рис. 7.3. Пульт управления в мотоотсеке: 
1 - тумблер аварийного выключателя; 2 - контрольная лампа исправности левого генера-
тора; 3 - контрольная лампа исправности правого генератора; 4 - контрольная лампа ава-
рийного падения давления масла в двигателе; 5 - тумблер «Включение режима дегаза-
ции»; 6 - тумблер «Включение режима регулирования оборотов холостого хода»; 7 - 
кнопка включения аккумуляторов; 8 - кнопка включения стартера; 9 - кнопка включе-
ния/выключения контрольно-измерительных приборов; 10 – кнопка повышения оборотов 
холостого хода; 11 - кнопка понижения оборотов холостого хода 

 
По завершении дегазации баллонов, после разрешения оператора поста выпуска и ак-

кумулирования газа: 
-  закрыть кран 7 заправочного устройства VALV 451. Для заправочного устройства ти-

па NGV-2 закрыть отсечной кран 3; 
-  выключить режим «ДЕГАЗАЦИЯ» тумблером 5 (рис. 7.3); 
-  выключить питание от аккумуляторов кнопкой 7; 
-  отсоединить шланг поста дегазации и установить пробку 6 заправочного устройства 

VALV 451 или пробку 1 заправочного устройства NGV-2. 
Перемещение дегазированного автобуса на посты обслуживания и ремонта выполняет-

ся тягачом на жёсткой сцепке. 

7.5. АВАРИЙНЫЙ РЕЖИМ ГАЗОВОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ 

В моторном отсеке и на крыше, в отсеке газовых баллонов, установлены датчики, кон-
тролирующие утечку газа.  

В случае возникновения утечки газа система управления активирует звуковой сигнал и 
на панели состояния элементов кузова загораются индикатор И79, И80 (таб. 2.1). Запускается 
таймер на 5 минут, по истечении которого будут закрыты клапаны вентилей всех газовых 
баллонов и заглушен двигатель.  

Если водитель получил информацию, что произошла утечка газа (от системы управле-
ния, либо от пассажиров), он обязан: 

- безопасно остановить (припарковать) автобус, установить его на стояночный тормоз; 
- нажать на клавишу аварийного выключателя (рис. 2.9, поз. 1 / рис. 2.17, поз. 2). При 

этом выполниться останов двигателя и отключится подача газа из баллонов; 
- выключить клавишу управления жидкостным подогревателем (если она была включе-

на); 
- открыть все двери и выпустить из автобуса пассажиров; 
- сообщить информацию об утечке газа дежурному диспетчеру; 
- выполнять указания дежурного диспетчера.   
Если водитель находится возле моторного отсека, то отключить подачу газа тумблером 

1 аварийного выключателя (рис. 7.3). 
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7.6. ПОДГОТОВКА ГАЗОВОГО ОБОРУДОВАНИЯ К ЗАЕЗДУ В ЗОНЫ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И ТЕКУЩЕГО РЕМОНТА 

 
Перед заездом автобуса в зоны технического обслуживания или ремонта необходимо 

проверить состояние и герметичность газового оборудования на специализированном посту 
контроля утечки газа.  Пост должен быть оборудован газовыми течеискателями и снабжён 
материалами для омыливания аппаратов (баллон с мыльным аэрозолем). При использовании 
мыла необходимо выбирать его с нейтральным pH, в наименьшей степени способствующей 
коррозии деталей. При проверке герметичности отсечные краны 3 и 15 (рис. 7.1) должны 
быть открыты, а отсечные краны 3 и 7 (рис. 7.2) заправочных устройств должны быть закры-
ты. 

Проверка состояния газовой аппаратуры выполняется внешним осмотром, а герметич-
ность газовой системы с помощью течеискателя. Контролируются баллоны, их вентили и 
трубопроводы на крыше автобуса, а также газовое оборудование в моторном отсеке и в отсе-
ке жидкостного подогревателя.  Для доступа к газовым баллонам снять крышки кожуха с ле-
вого бока автобуса. 

Автобусы с негерметичными системами или повреждёнными трубопроводами и аппа-
ратами к проведению технического обслуживания не допускаются.  Устранение неисправно-
стей выполняется по заявке только подготовленными специалистами на специализированном 
участке.  

Если заезд в ремонтную зону автобуса связан, либо с ремонтом газовой аппаратуры 
до отсечных кранов 3 и 15 (рис. 7.1), либо с выполнением сварочных работ, либо с выполне-
нием малярных работ, связанных с использованием сушильных камер, либо с демонтажом 
аппаратов газового оборудования для проведения их планового освидетельствования, то 
автобус направляется на пост дегазации для выпуска газа из ГТС (см. раздел 7.4. «Дегаза-
ция ГТС»).  

Перемещение дегазированного автобуса на посты обслуживания и ремонта выполняет-
ся тягачом на жёсткой сцепке. 

Если автобус заезжает для проведения контрольно-регулировочных работ по ГТС, 
проведения ТО-2 или работ текущего ремонта продолжительностью более одной рабочей 
смены, то необходимо выполнить следующее: 

- подключить маневровый баллон клавишей 4 (рис. 2.7) / 1 (рис. 2.15) к системе пита-
ния двигателя, при этом на экране дисплея комбинированного прибора должен загореться 
соответствующий символ И77 (таб. 2.1). Символ включения основных баллонов И78 должен 
отображаться серым цветом – клапаны закрыты.  Контролировать состояние клапанов дол-
жен работник поста контроля утечки газа; 

- открыть крышки защитного кожуха газовых баллонов и перекрыть вручную вентили 
основных баллонов, повернув рукоятки кранов 2 (рис. 7.4); 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
- если давление газа в ГТС более 5 МПа (50 кгс/см2), которое проверяется по манометру 

4 (рис. 7.2), то автобус отправляется на пост дегазации для снижения давления газа в манев-
ровом баллоне.    

Рис. 7.4.  Баллонный вентиль: 
(варианты исполнения) 

1 – электромагнит (катушка) клапана;  
2 – «маховичок» ручного вентиля 
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Для выпуска газа из баллонов необходимо:  
- установить автобус на пост аккумулирования газа (дегазации); 
-  включить стояночный тормоз; 
-  установить нейтральное положение АКП (нажать клавишу “N”); 
-  остановить двигатель; 
-  с помощью клавиши 4 (рис. 2.7) / 1 (рис. 2.15) подключить ГТС к маневровому бал-

лону; 
- открыть одну любую дверь автобуса; 
- извлечь ключ из замка “зажигания”.  
 
 ВНИМАНИЕ! Механический выключатель аккумуляторов (рис. 1.8) должен 

оставаться во включенном состоянии; 
 
- перекрыть вручную вентили основных баллонов, если они не были перекрыты; 
Последующие действия выполняются в моторном отсеке автобуса. Выпуск газа, в зави-

симости от конструкции штуцера шланга поста дегазации, может выполняться через запра-
вочное устройство VALV 451 или заправочное устройство типа NGV-2 (рис. 7.2): 

- открыть крышку моторного отсека; 
- перекрыть соответственно отсечной кран 7 или 3; 
- вынуть пробку 6 из заправочного устройства VALV 451, кран 7 устройства должен 

быть закрыт. Для заправочного устройства типа NGV-2 снять пробку 1 из заправочного 
устройства; 

- подсоединить шланг поста выпуска и аккумулирования газа к заправочному устрой-
ству;           

- включить питание от аккумуляторов кнопкой 7 (рис. 7.3) на пульте мотоотсека; 
- включить режим “ДЕГАЗАЦИЯ” тумблером 5, при этом обеспечивается открытие 

клапанов баллонных вентилей на основных и маневровом баллонах. Т.к. на основных балло-
нах вентили перекрыты вручную, то газ будет выходить только из маневрового баллона; 

- открыть кран 7 (рис. 7.2) заправочного устройства VALV 451. Для заправочного 
устройства типа NGV-2 открыть отсечной кран 3 (рис. 7.2) и выпускать газ из маневрового 
баллона до давления 5 МПа (50 кгс/см2) в аккумулирующую ёмкость в соответствии с ин-
струкцией по работе на посту дегазации; 

-  выключить режим «ДЕГАЗАЦИЯ» тумблером 5 (рис. 7.3); 
-  закрыть кран 7 заправочного устройства VALV 451. Для заправочного устройства ти-

па NGV-2 закрыть отсечной кран 3; 
-  выключить питание от аккумуляторов кнопкой 7; 
-  после команды оператора отсоединить шланг поста дегазации и установить пробку 6 

заправочного устройства VALV 451 или пробку 1 заправочного устройства NGV-2. 
- закрыть крышку моторного отсека. 

ВНИМАНИЕ! При выполнении дегазации автобуса включать приборы 
автобуса в кабине (замок «зажигания») категорически запрещается. 
 
Перемещение автобусов на посты обслуживания выполняется своим ходом, при пита-

нии газом из маневрового баллона. 
 

ВНИМАНИЕ!  В случае, если автобус будет находиться в зоне техническо-
го обслуживания более 1-ой рабочей смены, необходимо выполнять дополни-
тельно проверку герметичности газовой системы на посту обслуживания два-
жды: по завершении рабочей смены вечером и перед началом рабочей смены 
утром. 
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Если планируется заезд автобуса на мойку, в зону технического обслуживания ТО-1 
или для ремонта, не связанного с ремонтом и регулировкой газового оборудования и про-
должительностью не более одной рабочей смены, то необходимо выполнить следующее:  

- подключить маневровый баллон клавишей 4 (рис. 2.7) / 1 (рис. 2.15) к системе пита-
ния двигателя, при этом на экране дисплея комбинированного прибора должен загореться 
индикатор И77 (таб. 2.1). Индикатор включения основных баллонов И78 должны отобра-
жаться серым цветом – клапаны закрыты.  Контролировать состояние клапанов должен ра-
ботник поста контроля утечки газа. 

Далее автобус своим ходом, питаясь газом от маневрового баллона, направляется в зо-
ну обслуживания или ремонта.   
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8. БОРТОВАЯ АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ РАСПРЕДЕЛЕННАЯ 

СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ (БАРСУ) 
 

8.1. ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
 

Бортовая автоматизированная распределенная система управления (БАРСУ) - осу-
ществляет ввод сигналов от датчиков, узлов, модулей, панели управления, периферийных 
устройств, входящих в состав автобуса, их логическую обработку в соответствии с алгорит-
мом функционирования, выдачу управляющих сигналов на исполнительные устройства и 
модуль индикации. 

Для реализации функций децентрализованного бортового распределенного управления 
автобусом осуществляется обмен информацией по каналу последовательной связи в соответ-
ствии со стандартом CAN 2.0B (ISO 11898).  

Система состоит из пространственно разнесенных по периметру автобуса (рис. 8.1) 
контроллеров, каждый из которых представляет собой отдельную вычислительную систему, 
связанную информационной сетью. 

 

 
 
 

 
 
 
 
Каждый контроллер выполняет определенные функции по контролю и диагностике тех 

агрегатов и узлов, в непосредственной близости от которых он расположен, постоянно ана-
лизирует их состояние и управляет работой (согласно алгоритму функционирования).  

Контроллеры представляют собой универсальные, конструктивно законченные блоки, 
которые путем программной переконфигурации, без изменения схемотехники, возможно ис-
пользовать на различной автомобильной технике.  

Автоматизированная распределенная система управления также выполняет функцию 
«черного ящика» (log-файлы по 600Мб в среднем в сутки, накопитель – SD-карты 16/32 Гб.).  

Рис. 8.1. Расположение элементов бортовой распределительной системы управления 
на автобусе (контроллеры С и ВЕ - опция) 
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Функции диагностики являются неотъемлемой частью программного обеспечения каж-
дого контроллера, входящего в состав бортовой автоматизированной распределенной систе-
мы управления. Подсистема диагностики классифицирует ошибки и неисправности бортовой 
системы управления по типу, а также по адресу отказавшего контроллера или объекта 
(устройства). 

Все интерфейсные сигналы, цепи питания и выходные цепи имеют защиту от перена-
пряжений, перемены полярности питания, коротких замыканий и статического электриче-
ства.  

Питание контроллеров системы осуществляется от бортовой сети постоянного тока с 
номинальным напряжением 24 В с колебаниями от 10,8 В до 35 В по ГОСТ 3940-2004.  
Структурная схема БАРСУ:  

Контроллеры В1, В2, В4, В6, В7, В9, ВВ, ВС, BD - контроллеры «Type B»;  
Контроллер С – контроллер «Type C» (опция, при отсутствии его функции передаются 

на контроллер дисплея);  
LCD дисплей – контроллер «Type L». 
 

В сети БАРСУ находятся контроллеры следующего функционального назначения: 
-В1 – левой светотехники и подрулевых переключателей; 
-В2 – правой светотехники и щитка приборов; 
-В4 – задних отопителей; 
-В6 – 1-го, 2-го и 3-го дверных механизмов и кнопок требования остановки; 
-В7 – системы отопления, включение зажигания; 
-В9 – мотоотсека, панели водителя и задней светотехники; 
-ВВ – газового оборудования; 
-ВС – аварийных цепей, освещение; 
-ВD – замка зажигания и кнопок щитка приборов; 
-D4 – дисплейный контроллер (в составе дисплея водителя). 

 
Основные сведения и технические данные контроллера многофункционального 

транспортного МТК-11 (Type B), (рис. 8.2).  
Контроллер многофункциональный транспортный МТК-11 (Type B), предназначен для:  
- ввода сигналов от датчиков, узлов, модулей, панелей управления водителя;  
- логической обработки поступающих сигналов в соответствии с алгоритмом функцио-

нирования; 
- обмена информацией с контроллерами по интерфейсу CAN, выдачи сигналов управ-

ления на исполнительные устройства.  
Аппаратные интерфейсы:  
CAN; RS-485 half-duplex (опционально);  
Входы-выходы:  
- 16 универсальных входов (режим аналоговый или дискретный с управлением «зем-

лей» или питанием) с периодом обработки 1ms;  
- 14 силовых выходов «высокого» уровня (ток до 2,4 А) с защитой от перегрева; корот-

кого замыкания и статусом состояния нагрузки;  
- 2 силовых выхода "высокого" уровня (ток до 3,7 А) с защитой от перегрева; короткого 

замыкания и статусом состояния нагрузки;  
- 4 силовых выхода «высокого» уровня (ток до 6 А) с защитой от перегрева, короткого 

замыкания, статусом состояния и контролем тока нагрузки;  
- один выход 13A с расширенными функциями диагностики.  
Характерные особенности.  
Операционная система реального времени (время запуска не более 1-й секунды).  
Обновление встроенного ПО локально (CAN).  
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Основные сведения и технические данные контроллера многофункционального 
транспортного МТК-12 (Type С) (рис. 8.3). 

Контроллер МТК-12 (Type С) может отсутствовать (опция). В этом случае его функции 
переданы на контроллер дисплея. 

Контроллер многофункциональный транспортный МТК-12 (Type С), предназначен для:  
- ввода сигналов от датчиков, узлов, модулей, панелей управления водителя;  
- логической обработки поступающих сигналов в соответствии с алгоритмом функцио-

нирования;  
- обмена информацией с устройствами по стандарту Ethernet;  
- обмена информацией с дополнительным оборудованием по интерфейсу RS-485;  
- обмена информацией с контроллерами по интерфейсу CAN;  
- обмена информации с устройствами по интерфейсу USB;  
- считывания и записи информации на microSD карту;  
- выдачи сигналов управления на исполнительные устройства.  
Аппаратные интерфейсы:  
Ethernet 100Mbit;  
CAN (с гальванической развязкой);  
CAN (без гальванической развязки);  
RS-485 full-duplex (с гальванической развязкой);  
RS-485 half-duplex или RS-232 (без гальванической развязки);  
1-Ware;  
USB (сервисный режим);  
Входы-выходы:  
16 универсальных входов (режим аналоговый или дискретный с управлением «землей» 

или питанием);  
2 выхода «нижнего» уровня (до 1.3A) с защитой от перегрузки;  
2 выхода «верхнего» уровня (до 4A) с защитой от перегрузки и контролем нагрузки. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис. 8.2. Контроллер МТК -11 (варианты исполнения) 

Рис. 8.3. Контроллер МТК-12 
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Основные сведения и технические данные контроллера «Type L» (Панель индика-
торная).  

Панель индикаторная (ПИ) предназначена для:  
- логической обработки поступающих сигналов в соответствии с алгоритмом функцио-

нирования;  
- отображения буквенно-цифровой и графической информации на ЖК дисплее.  

 
 

8.2. СПИСОК ОБЪЕКТОВ УПРАВЛЕНИЯ 
          Объекты управления могут меняться в зависимости от типа и комплектации автобуса 
программными методами.  
 

                                                                      Таблица 8.1  
СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА ВВ 

 
Тип 

подключе-
ния 

OBJ Описание Подключе-
ние 

Входы 

10 Датчик температуры отсека на крыше XP2-1 
11 утечка на крыше XP2-2 
12 утечка в мотоотсеке XP2-3 
13 Кнопка дегазации S132 XP2-4 
14 Кнопка основных баллонов XP2-5 
15 Датчик давления 2 XP2-6 
16 Датчик давления 3 XP2-7 
17 Лампа E5 XP2-8 
18 Датчик давления 4 XP2-9 
19 Лампа "СТОП" XP2-10 
1A Лампа "Давление масла" XP2-11 
1B Лампа "Холодный пуск" XP2-12 
1C Лампа Блинк коды XP2-15 
1D Датчик давления 1 (маневровый) ХP2-18 
1E Датчик люка отсека криобака XP2-14 
1F Аварийное отключение газовых баллонов XP2-17 

Выходы 20 Клапан баллона 14 XP3-16 
Резерв 21   

Выходы 22 Клапан редуктора CNG XP3-19 
Резерв 23   

Выходы 24 Отсечной клапан криобака LNG XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 Клапан редуктора LNG XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Out High 0 XP3-1 

Выходы 

29 Клапан маневрового баллона XP3-2 
2A Клапан баллона 1 XP3-3 
2B Клапан баллона 2 XP3-4 
2C Клапан баллона 3 XP3-5 
2D Клапан баллона 4 XP3-6 
2E Клапан баллона 5 XP3-7 
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2F Клапан баллона 6 XP3-8 
30 Клапан баллона 7 XP3-9 
31 Клапан баллона 8 XP3-10 
32 Клапан баллона 9 XP3-11 
33 Клапан баллона 10 XP3-12 
34 Клапан баллона 11 XP3-13 
35 Клапан баллона 12 XP3-14 
36 Клапан баллона 13 XP3-15 

Выходы 
37   XP2-13 
38   XP2-16 

Выходы 
39 Питание датчика утечки 1 XP3-17 
3A Питание датчика утечки 2 XP3-18 

 
 

                                                                      Таблица 8.2  
СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА ВD 

 
Тип 

подключе-
ния 

OBJ Описание Подключе-
ние 

Входы 

10 Замок зажигание (ACC+on+start) вкл АКБ XP2-1 
11 Аварийный выключатель S8 положение 1 XP2-2 
12 Режим работы дверей XP2-3 
13 Закрытие створки водителя XP2-4 
14 Открытие створки водителя XP2-5 
15 Замок зажигание (on+start) Зажигание XP2-6 
16 Датчик SF2 XP2-7 
17 Замок зажигания Start XP2-8 
18 Кнопка включения света водителя S42 XP2-9 
19 Включение освещения салона ступень 1 S45 XP2-10 
1A Включение освещения салона ступень 2 S45 XP2-11 
1B Аварийная сигнализация S10 XP2-12 
1C Датчик стояночного тормоза 9.1 XP2-15 
1D Датчик заднего люка ХP2-18 
1E Открытие створки водителя от ПДУ XP2-14 
1F Закрытие створки водителя от ПДУ XP2-17 

Выходы 20 Отопитель А35 скорость 2 (гр 2) XP3-16 
Резерв 21     

Выходы 22 Отопитель А35 скорость 2 (гр 2) XP3-19 
Резерв 23     

Выходы 24 Out Curr 2 XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 Out Curr 3 XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Отопитель кабины водителя А17 скорость 2 XP3-1 

Выходы 

29 Питание CAN-сети всех контроллеров XP3-2 
2A Режим ACC XP3-3 
2B Двери для видео XP3-4 
2C Красная подсветка кнопки стоп-старт (ACC) XP3-5 
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2D Зеленая подсветка кнопки стоп-старт (ON) XP3-6 
2E Желтая подсветка кнопки стоп-старт (START) XP3-7 
2F Сигнал для видеосистемы XP3-8 
30 Ретардер на педаль для АБС и ЦФ XP3-9 

31 Педаль тормоза, остановочный тормоз, стояночный 
тормоз XP3-10 

32 Остановочный тормоз XP3-11 
33 Out High 11 XP3-12 
34 Out High 12 XP3-13 
35 Out High 13 XP3-14 
36 Out High 14 XP3-15 

Выходы 
37 Отопитель кабины водителя А17 скорость 1 XP2-13 
38 Отопитель А35 скорость 1 (гр 2) XP2-16 

Выходы 
39 Out PWM 1 XP3-17 
3A Out PWM 2 XP3-18 

 
Таблица 8.3 

СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА ВС 
 

Тип 
подключе-

ния 
OBJ Описание Подключе-

ние 

Входы 

10 
Переключатель включения ТЭНа отопителя фронтально-
го XP2-1 

11 Датчик SF1 XP2-2 
12 Аварийный выключатель S8 положение 2 XP2-3 
13 Выключатель габаритных огней S77 XP2-4 
14 Кнопка обогрева сиденья водителя XP2-5 
15 Выключатель ПТФ S11 XP2-6 
16 Выключатель заднего ПТФ S51 XP2-7 
17 Выключатель обогрева зеркал и форточки S38 XP2-8 
18 Выключатель маршрутоуказателя S41 XP2-9 
19 Выключатель насоса подогревателя S37 XP2-10 
1A Выключатель подогревателя S36 XP2-11 
1B Выключатель индивидуальной вентиляции S40 XP2-12 
1C Выключатель "Турникет" S39 XP2-15 
1D Разблокировка дверей ХP2-18 
1E Инвалид приор. Левый борт XP2-14 
1F Дальний свет - мигание XP2-17 

Выходы 20 Освещение салона 1 ступень  (аварийное 1) XP3-16 
Резерв 21     

Выходы 22 Освещение салона Б 1 ступень  (рабочее 1) XP3-19 
Резерв 23     

Выходы 24 Out Curr 2  XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 Out Curr 3 XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Отопитель салона А21 Секция А скорость 2 (гр 2) XP3-1 
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Выходы 

29 Включение силового контактора XP3-2 
2A Мигание S10 XP3-3 
2B Реле дегазации XP3-4 
2C Out High 4 XP3-5 
2D Плафон освещения кабины водителя Е37 XP3-6 
2E Плафон освещения кабины водителя Е37 2 XP3-7 
2F Питание дисплея водителя XP3-8 
30 Зуммер левый XP3-9 
31 Зуммер правый XP3-10 
32 ECAS педаль тормоза XP3-11 
33 Включение ТЭНа фронтального отопителя XP3-12 
34 з х узла сочленения XP3-13 
35 Открытие створки водителя XP3-14 
36 Закрытие створки водителя XP3-15 

Выходы 
37 Указатели поворота левые XP2-13 
38 Указатели поворота правые XP2-16 

Выходы 
39 Out PWM 1 XP3-17 
3A Out PWM 2 XP3-18 

 
Таблица 8.4 

СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В1 
 

Тип 
подключе-

ния 
OBJ Описание Подключе-

ние 

Входы 

10 Сигнал для отключения ЭБУ узла сочленения S70 XP2-1 
11 Кнопка звукового сигнала S13.11 XP2-2 
12 Кнопка стеклоомывателя S13.12 XP2-3 
13 Стеклоочиститель 1 скорость XP2-4 
14 Стеклоочиститель 2 скорость XP2-5 
15 Стеклоочиститель имп режим XP2-6 
16 Поворот левый XP2-7 
17 Поворот правый XP2-8 
18 Ближний свет XP2-9 
19 Дальний свет XP2-10 
1A Автоинформатор XP2-11 
1B Авар  давлен в контуре оси 1 В4 XP2-12 
1C Авар  давлен в контуре  оси  2 В5 XP2-15 
1D Авар  давлен в контуре стоян тормоза  В6 ХP2-18 
1E Авар  давлен в контуре дополн потреб В7 XP2-14 
1F Кнопка отключения ретардера XP2-17 

Выходы 20 Ближний свет левый  Е17 XP3-16 
Резерв 21     
Выходы 22 Противотуманная фара левый  Е15 XP3-19 
Резерв 23     
Выходы 24 Дальний свет левый  Е80 XP3-20 
Резерв 25     
Выходы 26 Стеклоочиститель 2 скорость (доп) XP3-21 
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Резерв 27     
Выходы 28 Стеклоочиститель 2 скорость XP3-1 

Выходы 

29 эмблема ГАЗ XP3-2 
2A Габаритный огонь нижний левый  Е19 XP3-3 
2B Питание вентилятора водителя М12 XP3-4 
2C Питание вентилятора водителя М12 XP3-5 
2D ДХО левый  Е15 XP3-6 
2E Подсветка кнопок XP3-7 
2F Подсветка кнопки створки водителя  XP3-8 
30 Подсветка кнопок двери 4 при открытии XP3-9 
31 Питание вентилятора водителя М12 обратное XP3-10 
32 Питание информационной системы А14 XP3-11 
33 Подсветка кнопок общ при открытии XP3-12 
34 Подсветка кнопок двери 1 при открытии XP3-13 
35 Подсветка кнопок двери 2 при открытии XP3-14 
36 Подсветка кнопок двери 3 при открытии XP3-15 

Выходы 
37 Обогрев зоны дворников XP2-13 
38 Подсветка кнопок регулируемая XP2-16 

Выходы 
39 Указатель поворота передний правый XP3-17 
3A Указатель поворота передний левый XP3-18 

 
 

Таблица 8.5 
СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В2 

 
Тип 

подключе-
ния 

OBJ Описание Подключе-
ние 

Входы 

10 Датчик температуры наружного воздуха XP2-1 
11 Датчики стоп-сигналов В2,В3 XP2-2 
12 Сигнал крайнего положения стеклоочистителя М8 XP2-3 
13 ECAS Автонаклон S72 XP2-4 
14 Сигнал открытия/закрытия 1 двери S82 XP2-5 
15 Сигнал открытия/закрытия 2 двери S83 XP2-6 
16 Сигнал открытия/закрытия 3 двери S84 XP2-7 
17 Сигнал открытия/закрытия 4 двери S85 XP2-8 
18 Сигнал открытия/закрытия общий двери S86 XP2-9 
19 Датчик давления в 2 контуре тормозов ВР2 XP2-10 
1A Датчик давления в 1 контуре тормозов ВР1 XP2-11 
1B ECAS Опускание S74 XP2-12 
1C Вентилятор 2 XP2-15 

1D 
Сигнал крайнего положения стеклоочистителя М8 
(доп) ХP2-18 

1E ECAS Возврат S75 XP2-14 
1F ECAS Подъем S76 XP2-17 

Выходы 20 Ближний свет правый  Е18 XP3-16 
Резерв 21     
Выходы 22 Противотуманная фара правая Е16  XP3-19 
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Резерв 23     
Выходы 24 Дальний свет правый  Е81 XP3-20 
Резерв 25     
Выходы 26 Стеклоочиститель 1 скорость XP3-21 
Резерв 27     
Выходы 28 Звуковые сигналы Н8 и H9 XP3-1 

Выходы 

29 Пневмоклапан РК XP3-2 
2A Питание ДДС XP3-3 
2B ДХО правый XP3-4 
2C Стеклоомыватель М9 XP3-5 
2D Габаритный огонь нижний правый  Е21 XP3-6 
2E ECAS лампа автонаклон XP3-7 
2F Out High 7 XP3-8 
30 Out High 8 XP3-9 

31 Разреш. вкл передачи. Сост. двер, ручн. и пед торм 
для АКПП XP3-10 

32 Out High 10 XP3-11 
33 Стеклоочиститель 1 скорость (доп) XP3-12 
34 Стеклоочиститель 1 скорость (запараллелить) (доп) XP3-13 
35 Стеклоочиститель 1 скорость XP3-14 
36 Стеклоочиститель 1 скорость XP3-15 

Выходы 
37 Заслонка рециркуляции 1 XP2-13 
38 Заслонка рециркуляции 2 XP2-16 

Выходы 
39 Подогрев сиденья водителя XP3-17 
3A Out PWM 2 XP3-18 

 
Таблица 8.6 

 
СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В4 

 
Тип 

подключе-
ния 

OBJ Описание Подключе-
ние 

Входы 

10 Датчик температуры салона XP2-1 
11 Состояние двери. Дверь 3. (+ВИДЕО) XP2-2 
12 Кнопка требования остановки. Дверь 3. XP2-3 
13 Датчик аварийного открытия двери 3 XP2-4 
14 Состояние двери. Дверь 4 (+ВИДЕО) XP2-5 
15 Кнопка требования остановки. Дверь 4. XP2-6 
16 Датчик аварийного открытия двери 4 XP2-7 
17 Гидростарт лампа Неисправность XP2-8 
18 Гидростарт лампа Критическая неисправность XP2-9 
19 Гидростарт лампа Ручной старт ДВС XP2-10 
1A Гидростарт лампа Система готова XP2-11 
1B Input 11 XP2-12 
1C Круглая кнопка на двери 3 (открытие) XP2-15 
1D   ХP2-18 
1E Круглая кнопка на двери 4 (открытие) XP2-14 
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1F   XP2-17 
Выходы 20 Круглая кнопка на двери 3 (зеленый) XP3-16 
Резерв 21   

Выходы 22 Круглая кнопка на двери 3 (красный) XP3-19 
Резерв 23     

Выходы 24 Отопитель А34 скорость 2 (гр1) XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 Отопитель А34 скорость 2 (гр 1) XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Отопитель А36 скорость 2 (гр 2) XP3-1 

Выходы 

29 Освещение проема двери 3 XP3-2 
2A Питание 3 и 4 дверь XP3-3 
2B Открытие/закрытие дверь 3 XP3-4 
2C Фонарь стоп двери 3 XP3-5 
2D Скорость более 5 км/ч дверь 3 и 4 XP3-6 
2E Контурный огонь задний правый  Е24 XP3-7 
2F Габарит для дверей 3 и 4 XP3-8 
30 Круглая кнопка на двери 4 (красный) XP3-9 
31 Освещение проема двери 4 XP3-10 
32 Зуммер двери 3 XP3-11 
33 Открытие/закрытие дверь 4 XP3-12 
34 Фонарь стоп двери 4 XP3-13 
35 Круглая кнопка на двери 4 (зеленый) XP3-14 
36 Видео Состояние двери 2 XP3-15 

Выходы 
37 Отопитель А36 скорость 1 (гр 2) XP2-13 
38 Отопитель А34 скорость 1 (гр 1) XP2-16 

Выходы 
39 Повторитель поворота задний правый Секция Б XP3-17 
3A Повторитель поворота задний левый Секция Б XP3-18 

 
Таблица 8.7 

СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В6 
 

Тип 
подключе-

ния 
OBJ Описание Подключе-

ние 

Входы 

10 Датчик температуры кабины водителя XP2-1 
11 Состояние двери. Дверь 1 XP2-2 
12 Кнопка требования остановки. Дверь 1. XP2-3 
13 Датчик аварийного открытия двери 1 XP2-4 
14 Состояние двери. Дверь 2 XP2-5 
15 Кнопка требования остановки. Дверь 2. XP2-6 
16 Датчик аварийного открытия двери 2 XP2-7 
17 Состояние створки водителя XP2-8 
18 Кнопка требования инвалида внутри XP2-9 
19 Сигнал датчика открытого состояния аппарели S85 XP2-10 
1A Кнопка требования от инвалида XP2-11 
1B Кнопка требования кондуктора XP2-12 
1C Круглая кнопка на двери 1 (открытие) XP2-15 
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1D Кнопка требования "Детская коляска" ХP2-18 
1E Круглая кнопка на двери 2 (открытие) XP2-14 
1F Input15 XP2-17 

Выходы 20 Освещение салона 1 ступень (правая сторона) XP3-16 
Резерв 21     

Выходы 22 Обогрев зеркал  ЕК2,ЕК3 XP3-19 
Резерв 23     

Выходы 24 Освещение салона 2 ступень (правая сторона) XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 питание аппарели XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Out High 0 XP3-1 

Выходы 

29 Освещение проема двери 1 XP3-2 
2A Питание 1 и 2 дверь XP3-3 
2B Открытие/закрытие дверь 1 XP3-4 
2C Фонарь стоп двери 1 XP3-5 
2D Скорость более 5 км/ч дверь 1 и 2 XP3-6 
2E Освещение проема двери 2 XP3-7 
2F Габарит для дверей 1 и 2 XP3-8 
30 Открытие/закрытие дверь 2 XP3-9 
31 Фонарь стоп двери 2 XP3-10 
32 Круглая кнопка на двери 1 (красный) XP3-11 
33 Круглая кнопка на двери 1 (зеленый) XP3-12 
34 Знак "Автопоезд" XP3-13 

35 
Контурный огонь перед справа, слева, тахограф, кн 
инв XP3-14 

36 Круглая кнопка на двери 2 (красный) XP3-15 

Выходы 
37 Круглая кнопка на двери 2 (зеленый) XP2-13 
38 Обогрев форточки водителя  ЕК4 XP2-16 

Выходы 
39 Повторитель поворота передний правый Секция А XP3-17 
3A Повторитель поворота передний левый Секция А XP3-18 

 
 

Таблица 8.8 
СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В7 

 
Тип 

подключе-
ния 

OBJ Описание Подключе-
ние 

Входы 

10 Датчик износа тормозных накладок ось1 правый XP2-1 
11 Отопитель кабины S47 скорость 1 XP2-2 
12 Регулировка интервала стеклоочистителя XP2-3 
13 Регулировка РК XP2-4 
14 Отопитель кабины водителя S50 скорость 1 XP2-5 
15 Кнопка требования "Детская коляска" XP2-6 
16 Отопление салона S48 скорость 1 XP2-7 
17 Отопление салона S48 скорость 2 XP2-8 
18 Отопление салона S49 скорость 1 XP2-9 
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19 Отопление салона S49 скорость 2 XP2-10 
1A Датчик износа тормозных накладок ось1 левый XP2-11 
1B Датчик износа тормозных накладок ось2 правый XP2-12 
1C Жалюзи открыть XP2-15 
1D Жалюзи закрыть ХP2-18 
1E Кнопка требования от инвалида левый борт XP2-14 
1F Датчик износа тормозных накладок ось2 левый XP2-17 

Выходы 20 Отопитель салона А18 Секция А скорость 2 (гр 1) XP3-16 
Резерв 21     

Выходы 22 Отопитель салона А18 Секция А скорость 2 (гр 1) XP3-19 
Резерв 23     

Выходы 24 Отопитель салона А20 Секция А скорость 2 (гр 2) XP3-20 
Резерв 25     

Выходы 26 Отопитель салона А20 Секция А скорость 2 (гр 2) XP3-21 
Резерв 27     

Выходы 28 Отопитель салона А19 Секция А скорость 2 (гр 1) XP3-1 

Выходы 

29 Отопитель кабины А16 скорость 1 XP3-2 
2A Отопитель кабины А16 скорость 2 XP3-3 
2B Отопитель кабины А16 скорость 3 XP3-4 
2C Подсветка кнопка инв  XP3-5 
2D Out High 5 XP3-6 
2E Реле Зажигания XP3-7 
2F Отопитель салона А21 Секция А скорость 1 (гр 2) XP3-8 
30 Отопитель салона А21 Секция А скорость 1 (гр 2) XP3-9 
31 Отопитель салона А18 Секция А скорость 1 (гр 1) XP3-10 
32 Отопитель салона А18 Секция А скорость 1 (гр 1) XP3-11 
33 Клапаны печей салона XP3-12 
34 Маркерные огни Е52-61 XP3-13 
35 Отключение узла сочленения XP3-14 
36 Реле турникета XP3-15 

Выходы 
37 Отопитель салона А19 Секция А скорость 1 (гр 1) XP2-13 
38 Отопитель салона А20 Секция А скорость 1 (гр 2) XP2-16 

Выходы 
39 Out PWM 1 XP3-17 
3A Out PWM 2 XP3-18 

 
Таблица 8.9 

СПИСОК ВХОДОВ / ВЫХОДОВ КОНТРОЛЛЕРА В9 
 

Тип 
подключе-

ния 
OBJ Описание Подключе-

ние 

Входы 

10 Давление в контуре оси 3 XP2-1 
11 Стояночный тормоз секция Б XP2-2 
12 Авар  давлен в контуре задней оси  В8 XP2-3 
13 Климат контроль на включение циркул насоса XP2-4 

14 
Сигнал (лампа) включения жидкостного подогрева-
теля А15 XP2-5 

15 Датчик уровня охлаждающей жидкости В61 XP2-6 
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16 Сигнал пожара XP2-7 
17 Кнопка включения АКБ в мотоотсеке XP2-8 
18 Кнопка зажигания из мотоотсека XP2-9 
19 Кнопка включения стартера XP2-10 
1A Датчик положения жалюзи XP2-11 
1B Контроль клапана гидропривода вентилятора XP2-12 
1C Input 12 XP2-15 
1D Контроль наличия молотков ХP2-18 
1E Датчик износа тормозных накладок зад ось правый XP2-14 
1F Датчик износа тормозных накладок зад ось левый XP2-17 

Выходы 20 Отопитель А35 скорость 2 (гр 2) XP3-16 
Резерв 21     

Выходы 22 Отопитель А35 скорость 2 (гр 2) XP3-19 
Резерв 23     
Выходы 24 Зажигание для двс из мотоотсека XP3-20 
Резерв 25     
Выходы 26 Жалюзи открыть XP3-21 
Резерв 27     
Выходы 28 Фонари стоп-сигналов Е14 и Е13 XP3-1 

Выходы 

29 Лампа давления масла в мотоотсек XP3-2 
2A Габаритный огонь правый  Е22 XP3-3 
2B Сигнал включения жидкостного подогревателя А15 XP3-4 
2C Стартер для двс XP3-5 

2D 
Габаритный огонь левый  Е20_Контурный огонь 
задний левый  Е26  XP3-6 

2E 
Фонари заднего хода  Е3 и Е4, и звуковой сигн з.х. 
Н28 (+Видео) XP3-7 

2F 
Сигнал закрытых дверей для А30 двс и для voith 
(+Видео) XP3-8 

30 
Сигнал автономного включения циркульного насо-
са А15 XP3-9 

31 Фонари освещения моторного отсека XP3-10 
32 Жалюзи закрыть XP3-11 
33 Подсветка номерного знака XP3-12 
34 Сигнал для климата о работе ДВС XP3-13 
35 Клапан остановочного тормоза Y31 XP3-14 
36 Фонарь противотуманный  Е51 XP3-15 

Выходы 
37 Отопитель А35 скорость 1 (гр 2) XP2-13 
38 Клапан гидропривода вентилятора XP2-16 

Выходы 
39 Указатель поворота задний правый XP3-17 
3A Указатель поворота задний левый XP3-18 
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9. ДИАГНОСТИРОВАНИЕ БОРТОВОЙ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ  
 

         Для вывода диагностических сообщений на дисплей комбинированного прибора ис-
пользуются клавиши (рис. 9.1). 
        Клавиши предназначены для обеспечения входа в меню программы управления, пере-
хода по пунктам меню и выхода из меню.  
        Более глубокую проверку системы и ее программирование выполняется с помощью 
компьютера, подключаемого к сервисному разъему системы, который находится в централь-
ном распределительном щите. Порядок диагностирования и программирования системы 
приводится в документации производителя НГК «Силовые компоненты». 

 

 

Для входа в меню программы управления необходимо соблюдение следующих усло-
вий: 

- дисплей включен (ключ замка «зажигания» в положении «2»); 
- скорость автобуса равна нулю; 
- включен стояночный тормоз. 
Вход в режим меню осуществляется удержанием клавиши «ОК» (команда «ВВОД») в 

течении 3-х секунд. 
Меню диагностики и настройки конфигурации, визуально, представляет собой служеб-

ный экран, показанный на рисунке 9.2. 
 

 

Рис. 9.2. Служебный экран 
«Главное меню» 

Рис. 9.1.  Клавиши управления меню  
диагностики и настройки конфигурации 
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Переход по пунктам меню осуществляется клавишами (рис. 9.1). Пояснения для пере-
ходов расположены в нижней части экрана. 

 
9.1. Диагностика CAN сети Бортовой автоматизированной системы  

управления электрооборудованием (БАРСУ) 
 
В сети БАРСУ находятся контроллеры следующего основного функционального назна-

чения: 
- В1 – левой светотехники и подрулевых переключателей; 
- В2 – правой светотехники и щитка приборов; 
- В4 – задних отопителей; 
- В6 –дверных механизмов и кнопок требования остановки; 
- В7 – системы отопления; 
- В9 – мотоотсека, панели водителя и задней светотехники; 
- ВВ – газовое оборудование; 
- ВС – аварийных цепей; 
- ВD – замка зажигания и кнопок щитка приборов; 
- #1 – дисплейный контроллер (в составе дисплея водителя). 

Полное назначение контроллера можно просмотреть в соответствующей таблице (таб. 
8.1…8.9) или экране состояния соответствующего контроллера (см. рис. 9.4). 

Экран сети БАРСУ с указанием действующих контроллеров показан на рисунке 9.3. 
 

 

 
 
Для каждого контроллера выведена следующая информация: 
- наименование контроллера (Type); 
- предварительная сокращенная диагностика (ХХ/YY/ZZ), где: 

- XX – количество выходных цепей с перегрузкой или КЗ; 
- YY – количество выходных цепей с обрывом нагрузки (лампы, клапаны, венти-
ляторы);  
- ZZ – количество некритических ошибок (заедание стеклоочистителей, двигате-
лей отопителей и т.д.); 

- версия прикладного программного обеспечения (ВЕРСИЯ ПО) контроллера; 
- версия платы, установленной в контроллер (ВЕРСИЯ АППАР). 

Если контроллер по каким-либо причинам отсутствует в сети, то строка этого кон-
троллера будет отображаться серым цветом. 

Рис. 9.3. Экран CAN сети БАРСУ с функционирующими контроллерами. 
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С помощью данного экрана выполняется переход на экраны состояния конкретного 
контроллера. Для этого используя клавишу вверх/вниз (рис. 9.1) перевести указатель (выде-
ление светом) на строку соответствующего контроллера и нажать клавишу «ОК».  

Ниже приводится пример экрана состояния контроллера «В2» с указанием зафиксиро-
ванной ошибки (рис. 9.4). 

 

 

 
 
В нижней строке указано назначение клавиш для перехода и наименование диагности-

руемого контроллера (пример В2). На экран диагностики выводятся следующие показания: 
- Температура внутри контроллера; 
- Напряжение на входе контроллера; 
- Состояние и описание типа входных сигналов (указаны: номер контакта соответству-

ющего разъема/номер цепи и назначение сигнала); 
- Состояние, предупреждение и текущее значение протекающего тока выходных цепей.  
Активная строка выделена светом надписи (указатель). Используя клавиши вверх/вниз 

можно последовательно просмотреть все записи для контроллера. 
Строка объекта, для которого зафиксирована ошибка, выделяется соответствующим 

цветом. 
Для удобства восприятия неисправностей возможно включение фильтра отображения 

неисправностей. Фильтр включается продолжительной командой «ВВОД» (удержанием 
кнопки «ОК» более 3-х секунд). 

 
  9.2. Диагностика CAN сети SAE J1939 (Power Train).  

В этой сети находятся контроллеры следующего функционального назначения: 
         - 00 – контроллер ДВС; 
         - 03 – контроллер АКП; 
         - 0В – контроллер тормозной системы; 
         - 10 – контроллер трансмиссионного замедлителя; 
         - 2F – контроллер подвески (опция); 
         - EE – контроллер тахографа; 
         -    контроллеры прочих систем, подключенных к сети SAE J1939. 
         Экран первичной диагностики CAN сети SAE J1939 показан на рисунке 9.5. 

Рис. 9.4. Подробная диагностика контроллера В2 



ЛиАЗ-529267-32                                     Руководство по эксплуатации                                  153      
 

 

 

 

 

На экране первичной диагностики (рис. 9.5) контроллеры, по каким-либо причинам от-
сутствующие в сети, отображаются серым цветом.  

Желтым цветом отображаются контроллеры, у которых имеются активные ошибки: 
Malfunction Indicator State, Amber Warning Lamp State или Protect Lamp State, при этом также 
выводится тип ошибки – SPN и FMI. 

Красным цветом отображаются контроллеры, у которых имеется активная ошибка Red 
Stop Lamp State, при этом также выводится тип ошибки – SPN и FMI. 

В правой части экрана показано количество сообщений, транслируемых контроллером 
в сеть в данный момент времени. 

Для более глубокой диагностики контроллера, необходимо перевести указатель на его 
строку и ввести команду «ВВОД» (нажать клавишу «ОК»). 

В качестве примера на рисунке 9.6 показана подробная диагностика контроллера «03 
Transmission #1» (Трансмиссия). 

 

 
 

 

Рис. 9.5. Экран первичной диагностики сети SAE J1939 

Рис. 9.6. Подробная диагностика контроллера 03 Transmission #1 
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На экран диагностики контроллера «03 Transmission #1» (Трансмиссия) выводятся сле-
дующие показания: 

- Номер сообщение в шестнадцатеричной форме (PGN); 
- Имя сообщения согласно протоколу SAE J1939; 
- Данные сообщения – 8 байт данных в шестнадцатеричной форме; 
- Период выдачи сообщения контроллером в миллисекундах. 

 
9.3. Конфигурация систем 

Раздел меню «Конфигурация систем» предназначен для конфигурации работы алго-
ритмов контроллеров и отображения на дисплеи значений в зависимости от спецификации 
оборудования, применяемого в конструкции автобуса. 

Так как конфигурация систем автобуса потенциально может влиять на безопасность 
эксплуатации автобуса, то большинство пунктов раздела меню имеют ограниченный паро-
лем доступ (рис. 9.7). При выборе данных пунктов выводится запрос на ввод пароля. 

Цифровой четырехзначный пароль находится у представителей завода-изготовителя.       
Ввод пароля осуществляется циклическим перебором цифр от 0 до 9 в каждой из четырех 
ячеек командами джойстика или клавиш «ВВЕРХ» или «ВНИЗ», подтверждение – командой 
«ВВОД». Неверно введенный пароль приводи к сбросу всех цифр в начальное состояние и 
выводу надписи: «НЕВЕРНЫЙ ПАРОЛЬ». Количество попыток ввода пароля не ограничено. 

 

 
 
 
 

Для изменения конфигурации необходимо выбрать нужный пункт, войти в него при 
помощи команды «ВВОД», при этом редактируемый параметр подсветится желтым цветом. 

Далее, используя команды «ВВЕРХ» или «ВНИЗ» нужно установить необходимое 
значение корректируемого параметра и применит выбранный параметр командой «ВВОД». 

Сохранение сконфигурированного параметра в энергонезависимую память происхо-
дит при выходе на основной экран дисплея автобуса (рис. 2.23). 

Для сброса параметров к заводским существует специальный пункт меню, располо-
женный в верхней части раздела (Параметры по умолчанию). 

 

Рис. 9.7. Экран меню «Конфигурация систем» 
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9.4. Настройки 
 

Раздел меню «Настройки» (рис. 9.8) предназначен для: 
- сброса суточного пробега (сброс суточного пробега возможен также из меню тахо-

графа); 
- установки яркости подсветки дисплея в режиме «Габаритные огни/ближний свет». 

При отключенном режиме «Габаритные огни/ближний свет» яркость дисплея 100%; 
- ручной установки времени; 
- ручной установки даты; 
- выбора режима установки даты/времени- ручной/автоматический. 
В автоматическом режиме время и дата устанавливаются синхронно с тахографом или 

«черным ящиком» (приоритет тахографа). 
В данном разделе также назначается режим работы опционально устанавливаемых на 

автобусе систем, как например: изменение режима работы АКП; режим работы ретардера; 
режим работы датчика дождя и света. 

Для изменения режимов работы необходимо выбрать нужный пункт, войти в него при 
помощи команды «ВВОД», при этом редактируемый параметр подсветится желтым цветом. 

Далее, используя команды «ВВЕРХ» или «ВНИЗ» нужно установить необходимый 
режим работы и установить выбранный режим командой «ВВОД». 

Сохранение установленного режима работы в энергонезависимую память происходит 
при выходе на основной экран дисплея автобуса (рис. 2.23). 

 

 
 

 
 

9.5. Информация о тормозных накладках и шинах 
 

В данном разделе меню диагностики (рис. 9.9) на экран выводится информация о со-
стоянии колес и тормозных накладок. 

Информация о состоянии колес включает внутреннее давление и температуры воздуха 
в шинах. Данные выводятся по каждому колесу автобуса. Если давление или температура 
выходят из нормы, то значение окрашивается цветом, в зависимости от критичности откло-
нения. 

Рис. 9.8. Экран «Настройки» 
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Контроль колес выполняется при установке на автобус соответствующей системы (оп-
ционально). 

 
Информация о состоянии тормозных накладок может выводиться в двух формах в за-

висимости от установленной на автобус системы контроля. 
При установке датчиков потенциометров на экран выводится значение остаточной 

толщины накладок по каждому колесу в процентах. Износ колодок выводится для каждого 
тормозного механизма в процентах:  

0 % - полный износ колодок;  
100 % - износ отсутствует. 
При установке датчиков в виде «петли» на экране обозначается колесо с предельным 

износом тормозных накладок.  
 
При обоих вариантах установки датчиков, в случае определения предельного износа 

накладок на каком-либо колесе, на дисплее контрольного прибора отображается индикатор 
И57 (таб. 2.1).  

 

 
 

Рис. 9.9. Экран диагностики состояния тормозных накладок и шин 
 



ЛиАЗ-529267-32                                    Руководство по эксплуатации                                     157     
 

10. РЕЖИМЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 

10.1.  ВИДЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 
 

ВНИМАНИЕ! Своевременное, полное и качественное выполнение техни-
ческого обслуживания является необходимым условием безотказной работы 
автобуса и сохранения гарантийных обязательств. 

 

Техническое обслуживание автобуса ЛиАЗ-529267-32 подразделяется на два этапа: 
- ТО в начальный период эксплуатации; 
- ТО в основной период эксплуатации. 
В начальный период эксплуатации автобуса выполняются следующие виды обслужи-

ваний: 
- ежедневное обслуживание ЕО; 
- техническое обслуживание ТО-3000. 
В основной период эксплуатации автобуса выполняются следующие виды обслужива-

ний: 
- ежедневное обслуживание ЕО; 
- первое техническое обслуживание ТО-1; 
- второе техническое обслуживание ТО-2; 
- сезонное техническое обслуживание СТО; 
- дополнительные операции технического обслуживания. 
Работы по техническому обслуживанию являются профилактическими и должны вы-

полняться в обязательном порядке и в указанные сроки. Они могут включать операции ре-
монта, технологически связанного с выполнением операций технического обслуживания 
(сопутствующий ремонт), состав которых определяется технологией выполнения регламент-
ных работ. 

Прочие ремонтные работы выполняются отдельно и не входят в состав технического 
обслуживания. 

Основным назначением ЕО является общий контроль за состоянием узлов и систем, 
обеспечивающих безопасность движения и поддержание надлежащего внешнего вида авто-
буса. 

Основным назначением ТО-3000 является своевременное выявление и устранение де-
фектов, возникающих в начальный период эксплуатации в результате интенсивной прира-
ботки и изменения взаимного положения элементов конструкции автобуса. 

Основным назначением обслуживаний ТО-1 и ТО-2 является обеспечение безотказной 
работы механизмов и деталей, т.е. предупреждение, выявление и устранение неисправностей 
путем своевременного выполнения контрольно-диагностических, крепежных, регулировоч-
ных и смазочно-очистительных работ. 

Назначение сезонного технического обслуживания (СТО) - подготовка агрегатов и си-
стем автобуса к эксплуатации в новых сезонных условиях.    

В перечень дополнительных операций входят операции, периодичность выполнения 
которых не совпадает с периодичностью ТО-1, ТО-2 и СТО. 

10.2. ПЕРИОДИЧНОСТЬ ТЕХНИЧЕСКОГО  ОБСЛУЖИВАНИЯ 

Ежедневное техническое обслуживание автобуса (ЕО) выполняется каждый день перед 
выездом (часть работ) и по возвращению с линии. На стоянках после длительного движения 
необходимо также проверить техническое состояние автобуса в объеме ЕО. 

В начальный период эксплуатации выполняется ТО-3000 один раз при пробеге 3000 км  
(±10%). 
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В основной период эксплуатации ТО-1 и ТО-2 выполняются с периодичностью соот-
ветственно 15 и 30 тыс. км пробега автобуса.  

СТО выполняется два раза в год (соответственно весной и осенью) и его проведение 
совмещается с ТО-1 или с ТО-2. 

Дополнительные операции технического обслуживания имеют самостоятельную пери-
одичность и их проведение совмещается с ТО-1 или, ТО-2. 

ВНИМАНИЕ! Допускается отклонение периодичности проведения тех-
нического обслуживания в пределах ±10% от пробега автобуса. 

10.3. ПЕРЕЧНИ ОПЕРАЦИЙ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 

Порядок выполнения операций технического обслуживания и технические требования 
при их выполнении приведены в документе 529267-3902010-32 ИС «Технология техническо-
го обслуживания». Ниже приведены перечни операций всех видов технического обслужива-
ния. 

Все виды технического обслуживания самостоятельны и имеют индивидуальные пе-
речни операций, т.е. ни одна операция ТО-1 не входит ни в ТО-2, ни в СТО, а в сою очередь, 
операции ТО-2 не повторяются в СТО. 

При организации процесса технического обслуживания по усмотрению технической 
службы АТА допускается выполнение как отдельных видов обслуживания в разное время 
(ТО-1, ТО-2 или СТО), так и несколько видов одновременно, т.е. технологическое совмеще-
ние ТО-1 и ТО-2, ТО-1 и СТО, ТО-2 и СТО. 

10.3.1. ЕЖЕДНЕВНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ (ЕО) 

Вымыть автобус.  
Проверить состояние систем по сигнальным индикаторам на дисплее комбинированно-

го прибора. 
Проверить укомплектованность автобуса аварийным знаком, огнетушителями, аптеч-

кой и аварийными молотками для разбивания стекол. 
Проверить уровень масла в картере двигателя. 
Проверить состояние, натяжение приводных ремней и состояние натяжных роликов 

(внешним осмотром). 
Проверить герметичность систем смазки, охлаждения, гидропривода вентилятора, 

отопления и рулевого управления (внешним осмотром). 
Проверить герметичность системы питания газом (по индикатору). 
Проверить уровень жидкости в системе охлаждения (по индикатору). 
Проверить уровень масла в бачке гидропривода вентилятора. 
Проверить засоренность воздушного фильтра (по индикатору).  
Проверить на слух работу двигателя на отсутствие посторонних шумов. 
Проверить уровень масла в картере автоматической коробки передач с помощью пане-

ли управления. 
Проверить крепление колес и состояние шин.  
Проверить величину свободного хода рулевого колеса.  
Проверить давление воздуха в пневмосистеме.  
Проверить исправность АBS и эффективность работы рабочей и стояночной тормозной 

системы.  
Проверить работу вспомогательного тормоза (гидрозамедлителя).  
Проверить состояние тормозных накладок (по индикатору). 
Слить отстой из ресивера системы снабжения воздухом. 
Проверить действие приборов освещения, световой и звуковой сигнализации. 
Проверить состояние системы пожаротушения по индикаторам. 
Проверить состояние системы вызова экстренных оперативных служб по индикаторам. 
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Проверить работу стеклоочистителя и стеклоомывателя.  
Проверить состояние и регулировку зеркал. 
Проверить действие системы отопления (в холодное время года).  
Проверить герметичность дверных приводов, действие дверей. 
Проверить работу аварийных кранов и наличие пломб на крышках. 
Проверить работоспособность системы противозащемления. 
Проверить индикацию состояния дверей. 
Проверить блокировку двери при движении. 
Проверить работу блокировки движения при открытых дверях. 
Проверить уровень жидкости в бачке стеклоомывателя ветрового стекла. 
Проверить состояние и надежность крепления сидений в салоне автобуса. 

10.3.2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ТО-3000 

Вымыть автобус. 

ДВИГАТЕЛЬ 

Заменить масло и фильтрующий элемент масляного фильтра. 
Проверка тепловых зазоров в клапанном механизме. 
Проверить крепление и отсутствие вредных контактов у трубопроводов и аппаратуры 

газовой топливной системы, проверить герметичность газовой топливной системы с помо-
щью течеискателя горючих газов (омыливанием, или аэрозолем). 

Проверить состояние и крепление газовых баллонов и их кронштейнов. 
Проверить герметичность системы выпуска отработавших газов. 
Проверить герметичность и отсутствие вредных контактов у трубопроводов и прибо-

ров: системы питания двигателя воздухом; системы охлаждения; гидропривода вентилятора.  
Проверить уровень масла в бачке гидропривода вентилятора. 
Проверить уровень охлаждающей жидкости в расширительном бачке. 
Проверить установку и натяжение приводных ремней. 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Проверить уровень масла в картере автоматической коробки передач с помощью мас-
лоуказателя (щупа). 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Смазать шарниры карданного вала (при наличии пресс-масленок). 

ЗАДНИЙ МОСТ (SHAANXI HANDE AXLE) 

Проверить уровень масла в картере заднего моста.  
Проверить герметичность заднего моста. 
Проверить люфт в подшипниках ступиц. 
Проверить правильность установки трубки сапуна и ее надежное крепление в заделке. 
Проверить крепление кронштейнов верхних реактивных штанг и кронштейнов пнев-

мобаллонов. 

ПОДВЕСКА 

Проверить герметичность пневмосистемы подвески.  
Проверить: состояние тяг датчиков положения кузова; правильность положения кузова 

и работу системы управления подвеской. 

КОЛЕСА, ШИНЫ 

Проверить крепление гаек колес. 
Проверить давление воздуха в шинах колёс. 
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ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ SHAANXI HANDE AXLE 
Проверить схождение передних колес.  
Проверить люфт в подшипниках ступиц.  
Проверить крепление рычагов поворотных кулаков. 
Смазать шкворни поворотных цапф. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Проверить уровень масла в бачке гидроусилителя руля. 
Проверить герметичность и отсутствие вредных контактов трубопроводов гидроприво-

да рулевого управления. 
Проверить крепление клеммовых зажимов наконечников рулевых тяг. 

ТОРМОЗА 

Внешним осмотром и по показаниям штатных приборов проверить исправность и гер-
метичность приборов и трубопроводов тормозной системы. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Проверить надежность соединений жгутов в разъёмах, отсутствие провисания и вред-
ных контактов электропроводки с элементами кузова. 

Проверить плотность и уровень электролита в аккумуляторных батареях. 

КУЗОВ 

          Проверить положение створок и действие дверей. 

ОТОПЛЕНИЕ И ВЕНТИЛЯЦИЯ 

Проверить герметичность питания газом жидкостного подогревателя.   
Проверить герметичность трубопроводов системы отопления и отопителей. 
Выполнить контрольный запуск жидкостного подогревателя. 
При установке климатической установки (опция): 
Проверить герметичность и отсутствие вредных контактов у трубопроводов и приборов 

системы климатической установки салона. 
Проверить уровень масла в компрессоре климатической установки. 
Выполнить контрольный запуск климатической установки. 

10.3.3. ПЕРВОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ (ТО-1) 

Вымыть автобус. 
Очистить поддоны силового агрегата. 

ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 

Проверить состояние и герметичность газового оборудования. 
Подготовить газовое оборудование к заезду в зону обслуживания. 
Заменить фильтрующий элемент газового фильтра низкого давления. 
Заменить масло и сменный фильтр в двигателе. 
Слить конденсат из подводящей трубы радиатора охладителя надувочного воздуха. 
Очистить воздушный фильтр и сменный фильтрующий элемент. 
Проверить герметичность впускного воздушного тракта. 
Проверить уровень охлаждающей жидкости в расширительном бачке. 
Проверить герметичность систем смазки, охлаждения и гидропривода вентилятора. 
Проверить уровень масла в бачке гидропривода вентилятора. 
Проверить состояние и натяжение приводных ремней. 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Смазать шарниры карданного вала (при наличии пресс-масленки). 
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ЗАДНИЙ МОСТ (SHAANXI HANDE AXLE)  

Проверить уровень и состояние масла в картере заднего моста. При наличии воды за-
менить масло. 

Проверить состояние трубки сапуна заднего моста и надежности ее крепления. 

КОЛЕСА, ШИНЫ 

Проверить давление воздуха в шинах. 
Проверить крепление колес. 

ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ (SHAANXI HANDE AXLE) 
Смазать шкворни поворотных цапф. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Проверить: люфт в шарнирах рулевых тяг; целостность резиновых чехлов шарниров 
рулевых тяг. 

Проверить герметичность гидропривода рулевого управления. 
Проверить уровень масла в бачке гидроусилителя руля. 
Смазать шлицевое соединение и шарниры карданного вала рулевой колонки (при нали-

чии пресс-масленок). 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Внешним осмотром и по показаниям штатных приборов проверить исправность и гер-
метичность приборов и трубопроводов тормозной системы. 

Проверить работоспособность осушителя воздуха пневмосистемы (по наличию конден-
сата в пневмобаллонах). 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Проверить уровень электролита в аккумуляторных батареях. 

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ И ВЕНТИЛЯЦИИ 

Проверить герметичность системы отопления и отопителей (в холодное время года).  
 
При установке климатической системы (опция): 
Проверить состояние и натяжение приводного ремня компрессора кондиционера (ин-

струментально). 
Проверить и очистить фильтр забора наружного воздуха, при необходимости заменить 

(в теплое время года). 
Проверить и очистить фильтр рециркуляции воздуха, при необходимости заменить (в 

теплое время года). 
 Проверить и очистить фильтры испарительных батарей, при необходимости заменить 

(в теплое время года). 
Проверить герметичность и уровень масла в компрессоре, при необходимости долить 

(в теплое время года). 
Проверить состояние конденсатора и испарителей на отсутствие повреждений и очи-

стить от загрязнений. 
Выполнить проверку работоспособности климатической системы в режиме отопления 

(в холодный период года). 
 

КУЗОВ 
Проверить состояние аппарели. 
Проверить состояние и действие дверей (время открытия/закрытия, очередность закры-

тия створок, отсутствие вредных касаний, отсутствие люфтов створок в открытом/закрытом 
положениях). 
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Проверить работу датчиков активной кромки с помощью шаблона. 
 

10.3.4. ВТОРОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ (ТО-2) 
 
Вымыть автобус и силовой агрегат. 

ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 

Проверить состояние и герметичность газового оборудования. 
Подготовить газовое оборудование к заезду в зону обслуживания. 
Проверить исправность системы контроля утечки газа. 
Проверить манометр давления газа в мотоотсеке. 
Заменить фильтрующий элемент газового фильтра высокого давления. 
Очистить топливный дозатор. 
Отрегулировать зазоры в клапанном механизме. 
Проверить и при необходимости заменить свечи зажигания. 
Проверить состояние катушек высокого напряжения, при необходимости заменить. 
Очистить клапан контроля уровня эмиссии. 
Проверить герметичность системы выпуска газов. 
Проверить исправность датчика аварийного уровня охлаждающей жидкости.  
Проверить состояние фильтрующего элемента бачка гидропривода вентилятора по по-

казанию манометра.  
Заменить клапан избыточного давления с воздушным фильтром бачка гидропривода 

вентилятора. 
По окончании выполнения ТО-2, если выполнялась дегазация газовой топливной си-

стемы, заправить автобус газом. 
По окончании выполнения ТО-2 проверить герметичность газовой топливной системы. 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Проверить герметичность АКП.  
Проверить уровень масла в картере автоматической коробки передач с помощью мас-

лоуказателя (щупа). 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Проверить люфт в шарнирах и шлицах.  

ЗАДНИЙ МОСТ (SHAANXI HANDE AXLE) 

Проверить герметичность моста.  
Проверить люфт в подшипниках ступиц. 

ПОДВЕСКА 

Проверить герметичность пневмосистемы подвески. 
Проверить состояние реактивных штанг передней и задней подвесок.  
Проверить состояние амортизаторов и деталей их крепления.  
Проверить правильность положения кузова и работу системы управления подвеской. 

КОЛЕСА, ШИНЫ 

Проверить состояние колес и шин. 
 

ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ (SHAANXI HANDE AXLE)  
Проверить люфт в подшипниках ступиц. 
Проверить состояние шкворневых соединений. 
Проверить схождение передних колес. 
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РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Проверить инструментально суммарный люфт в рулевом приводе и состояние рулевого 
механизма и его привода.  

Закрепить стяжные болты клеммовых зажимов карданных шарниров. 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Проверить легкость вращения ступиц (отсутствие заеданий в тормозных механизмах). 
Проверить состояние и износ фрикционных накладок и дисков. 
Проверить зазоры между колодками и дисками. 
Проверить легкость перемещения скоб. 
Проверить состояние крышек регуляторов тормозных механизмов и заглушек направ-

ляющих втулок. 
Проверить работу АБС тормозов после выполнения операций ТО-2. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Проверить состояние систем электрооборудования и электропроводки. 
Проверить плотность электролита в аккумуляторных батареях. 
Смазать клеммы аккумуляторных батарей.  

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ И ВЕНТИЛЯЦИИ 

Проверить состояние и действие аварийно-вентиляционных люков. 
Проверить состояние ремней и натяжного устройства привода компрессора. 

КУЗОВ 

Проверить состояние уплотнителей дверей.  
Проверить состояние деталей и работу флепа. 
Проверить расположение створок и действие дверей.  
Проверить состояние ловушек и пальцев нижних фиксаторов створок.  
Проверить состояние и установку роликов верхних рычагов. 
Проверить состояние и установку упоров направляющих роликов верхних рычагов. 
Проверить состояние и крепление элементов навесок створок дверей и дверных приво-

дов. 
Смазать втулки – подшипники осей створок дверей. 
Проверить состояние пола, крышек люков пола и перегородки моторного отсека.  
Проверить состояние сидений салона.  
Закрепить стойки и поручни. 
Проверить состояние выдвижного основания АКБ. 
Смазать петли крышек отсеков кузова. 

10.3.5. СЕЗОННОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ (СТО) 

ОПЕРАЦИИ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ ВЕСНОЙ 

Проверить состояние антикоррозионных покрытий и окраски кузова (при необходимо-
сти зачистить места, подвергшиеся коррозии, нанести антикоррозионное покрытие или по-
красить). 

Очистить радиатор системы охлаждения и радиатор охладитель наддувочного воздуха 
(при интенсивном загрязнении сократить интервал очистки в соответствии с потребностью). 

Заменить сменный фильтр-патрон осушителя воздуха пневмосистемы.  
Перекрыть краны на трубопроводах подачи охлаждающей жидкости к отопителям са-

лона. 
Очистить радиатор и съемный фильтр забора воздуха фронтального отопителя. 
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При установке накрышного вентилятора кабины водителя (опция):  
Очистить корпус и воздушный фильтр потолочного вентилятора кабины. 
 

При установке климатической системы. 
(выполнять при средней дневной температуре>+10°С, не позднее 1 мая)  
Заменить ресивер-осушитель. 
Проверить герметичность системы. 
Заменить хладагент. 
Заменить фильтр приточного воздуха. 
Заменить фильтр рециркуляции воздуха. 
Проверить и очистить фильтры испарительных батарей. 
Проверить магнитную муфту компрессора на отсутствие проскальзывания и отсутствие 

нехарактерных шумов в компрессоре и его приводе.  
Проверить состояние конденсатора и испарительных батарей и отсутствие поврежде-

ний и очистить от грязи. 
Проверить состояние блока предохранителей и реле, разъемов и соединений электриче-

ских цепей кондиционера.  
Выполнить диагностику системы кондиционирования, проверить работу всех элемен-

тов, устранить неисправности. 

ОПЕРАЦИИ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ ОСЕНЬЮ 

Проверить состояние охлаждающей жидкости.  
Заменить сменный фильтр-патрон осушителя воздуха пневмосистемы.  
Открыть краны на трубопроводах подачи охлаждающей жидкости к отопителям сало-

на. 
Проверить работу электродвигателей отопителей салона и кабины. 
Очистить радиаторы отопителей. 
Очистить радиатор и съемный фильтр фронтального отопителя. 
Выполнить обслуживание жидкостного подогревателя. 

При установке климатической системы. 
(выполнять при средней дневной температуре <+15°С, не позднее 1 сентября)  
Проверить герметичность системы отопления климатической установки. 
Проверить циркуляцию теплоносителя по всей площади радиаторов-отопителей в 

накрышном блоке. 
Проверить и очистить фильтр рециркуляции воздуха, при необходимости заменить. 
Проверить и очистить фильтры испарительных батарей, при необходимости заменить. 

10.3.6. ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ОПЕРАЦИИ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ  

ГАЗОВАЯ ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА 

Слить отстой из газового фильтра низкого давления (при отрицательных температурах 
и при положительных температурах при повышенном содержании в газе масла и влаги не 
реже 1 раза в неделю). 

Проверить состояние и крепление газовых баллонов и их кронштейнов (через 60 тыс. 
км.). 

Проверить работоспособность электромагнитных клапанов вентилей баллонов (через 
60 тыс. км.). 

Выполнить освидетельствование газовых баллонов (один раз в три года). 
Проверить состояние вентилей баллонов и заменить быстроизнашиваемые детали 

(один раз в три года). 

ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 

Заменить свечи зажигания (через 60 тыс. км). 
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Проверить состояние натяжителя ремня привода водяного насоса и генератора на нали-
чие посторонних шумов, люфта и отсутствие заклинивания, при необходимости заменить 
(через 60 тыс.км). 

Проверить состояние и крепление передних и задних опор силового агрегата (через 60 
тыс.км). 

Заменить сменный фильтрующий элемент воздушного фильтра (через 60 тыс.км, но не 
реже 1 раза в год). 

Заменить масло и фильтрующий элемент в системе гидропривода вентилятора (через 
120 тыс.км). 

Заменить шланг высокого давления гидропривода вентилятора (через 180-200 тыс. км 
или через 3,5-4 года, что наступит ранее). 

Заменить охлаждающую жидкость (один раз в два года). 
 

АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ  
Закрепить картер АКП к двигателю (через 60 тыс.км). 
Заменить сменные фильтрующие элементы масляного фильтра (первая замена через 5 

тыс. км; далее через 60 тыс.км. или 12 месяцев, что наступит раньше). 
Заменить масло в картере АКП (через 60 тыс.км. или 12 месяцев, что наступит раньше).  
Очистить магнит пробки сливного отверстия (через 60 тыс.км. или 12 месяцев, что 

наступит раньше). 
Очистить сапун (через 60 тыс.км. или 12 месяцев, что наступит раньше). 

ЗАДНИЙ МОСТ (SHAANXI HANDE AXLE) 
Заменить масло в картере заднего моста (первая замена через 4-5 тыс.км., далее через 

60 тыс.км или 12 месяцев, что наступит ранее). 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Заменить масло и  фильтрующий элемент масляного бачка гидросистемы рулевого 
управления  (через 180 тыс.км или один раз в три года, что наступит ранее). 

Выполнить смазку углового редуктора рулевого управления Shandong Xinluda каждае 6 
месяцев. 

Заменить угловой редуктор рулевого управления Shandong Xinluda через 300 тыс. км. 

ТОРМОЗА 

Проверить состояние зубчатых колец ступиц и подвижность датчиков АБС (при каж-
дой разборке ступиц).  

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Отрегулировать направление светового потока фар (через 60 тыс.км). 
Заменить аккумуляторную батарею блока устройства вызова экстренных служб (1 раз в 

3 года). 

СИСТЕМА ОТОПЛЕНИЯ И ВЕНТИЛЯЦИИ 

Выполнить контрольный запуск жидкостного подогревателя (один раз в месяц, в тёп-
лый период года). 

При установке климатической системы: 
Проверить и при необходимости очистить конденсатор от загрязнений сжатым возду-

хом (один раз в неделю в теплый период года). 
Выполнить контрольный запуск кондиционера (один раз в месяц, в холодный период 

года). 
Заменить масло в картере компрессора климатической установки (1 раз в 2 года).  
Очистить масляный фильтр компрессора (при замене масла). 
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Заменить ремень привода компрессора (через 90 тыс.км). 
Заменить устройство для натяжения ремня привода компрессора (через 120 тыс.км). 

КУЗОВ И ЕГО ОБОРУДОВАНИЕ 

Проверить состояние внутренней облицовки салона (через 60 тыс.км). 
Проверить состояние сиденья водителя (через 60 тыс.км).  
Выполнить обслуживание флеп-механизмов створок дверей (через 60 тыс.км/1 год). 
Смазать резиновые уплотнители дверей селиконовой смазкой (через 60 тыс. км/1 год). 
Заменить ремкомплекты пневмораспределителей приводов дверей (через 490 тыс.км / 7 

лет). 
Смазать разъемные подшипники осей створок дверей (через 60 тыс. км/1 год). 
Смазать опорные пальцы дверных осей (через 60 тыс. км/1 год). 
Проверить крепление кронштейнов нижних рычагов створок дверей (через 60 тыс. км/1 

год). 
Заменить втулки в местах соединений вилок привода с рычагами оси и в местах креп-

лений цилиндров с основаниями приводов (через 60 тыс. км/1 год). 
Для автоматической системы обнаружения и тушения пожара (АСОТП): 
Выполнить обслуживание АСОТП (1 раз в неделю). 
Выполнить обслуживание АСОТП (через 60 тыс.км, но не реже 1 раз в 6 месяцев)*. 
Выполнить обслуживание АСОТП (1 раз в год)*. 
Выполнить обслуживание АСОТП (1 раз в 5 лет)*. 
 
Примечание: * - обслуживание выполняется специалистами обслуживающей организации. 
По вопросам заключения договоров на обслуживание систем АСОТП обращаться в компанию 

ГК «ЭПОТОС» 126566 г. Москва Алтуфьевское шоссе 44, 10-й этаж. Бизнес центр "Альтеза" 
(495) 788-54-14 многоканальный, (495) 916-61-16 Факс: (495) 788-39-41 info@epotos.ru 
Порядок выполнения операций технического обслуживания, технические требования при их 

выполнении приведены в документе 529267-3902010-72/78 ИС «Технология технического обслужива-
ния». 
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11. РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ПРИМЕНЕНИЮ СМАЗОЧНЫХ 
МАТЕРИАЛОВ И ТЕХНИЧЕКИХ ЖИДКОСТЕЙ 

 
ВНИМАНИЕ! Применение топлива, смазочных материалов и охлаждаю-

щих жидкостей, не указанных в настоящем руководстве, запрещается. 

 

11.1. ГАЗОМОТОРНОЕ ТОПЛИВО 

В двигателе используется в качестве топлива природный компримированный газ с со-
держание метана не менее 95 %. На территории Российской федерации используется газ, со-
ответствующий межгосударственному стандарту ГОСТ 27577-2000 «Газ природный топлив-
ный компримированный для двигателей внутреннего сгорания». 

ДУБЛИРУЮЩЕЕ И ЗАРУБЕЖНОЕ ТОПЛИВО 
Сжатый природный газ с содержанием: 
- метан (СН4) - 82...98 %; 

- этана (С2Н6) – до 6 %; 

- пропана (С3Н8) – до 1,5 %; 

- бутана (С4Н10) – до 1 % 

 

11.2. МОТОРНОЕ МАСЛО 

 
В соответствии со спецификацией предоставленной компанией изготовителем двигате-

лей Weichai, масло для газового двигателя должно быть изготовлено в соответствии со стан-
дартом Q / 0703EUR 005, иметь сертификацию не ниже CES 20085, соответствовать уровню 
загрязнения твердыми частицами ISO 4406:21/18/15, с содержанием сульфатированной золы 
в диапазоне 0,15-0,9 %.  

Вязкость выбирается согласно климатическим условиям эксплуатации. Для умеренного 
климатического пояса необходимо использовать масло вязкостью 10W-40. 

 

Уровень вязкости SAE Температура окружающей среды, °С 

0W/20 -35...20 

5W/30 -30...30 

10W/30 -25...30 

10W/40 -20...30 

15W/40 -20...40 

20W/50 -15...45 

 
                              

Плановый интервал замены масла через 15 тыс.км. 
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11.3. ОХЛАЖДАЮЩАЯ ЖИДКОСТЬ 

Производитель двигателя Weichai Power Co, Ltd для двигателей экологических уровней 
Евро-5 рекомендует применять охлаждающую жидкость в соответствии со стандартом GB 
29743 2013 со следующими техническими характеристиками. 

 
Свойства Технические 

характеристики 
Методы испытаний 

ATSM 
Плотность при 20 г/см3 1,075 D 1122 

Температура кипения °С 110 D 1120 
Температура кристаллизации 42 D 1177 
Показатель активности водородных ионов, 
pH при 20 °С 

8,2 D 1287 

Тест на вспениваемость, см3 15 D 1881 

 

Охлаждающая жидкость для двигателя Weichai Power должна соответствовать между-
народным стандартам ASTM D3306, ASTM D4985, ASTM D6210 и относиться к классу 
G12+. К этому классу относятся карбоксилатные охлаждающие жидкости. Карбоксилатные 
антифризы отличаются от других антифризов по технологии производства пакета присадок, 
основу которого составляют соли алифатических карбоновых кислот (карбоксилаты). В их 
составе полностью отсутствуют амины, бораты, нитриты, нитраты, силикаты и фосфаты. 
Карбоксилаты являются отличными ингибиторами коррозии: они способны точечно воздей-
ствовать на потенциальные очаги, покрывая проблемные места защитным слоем не более 1 
микрона, а не покрывать все внутренние поверхности системы охлаждения, как антифризы 
традиционного и гибридного типа. По этой причине пакет присадок расходуется гораздо 
дольше, а за счет его локальной работы охлаждение двигателя осуществляется более эффек-
тивно. При этом карбоксилаты стабильны при высоких температурах (до 135°С и выше), что 
особенно актуально для современных высокооборотистых и термонагруженных двигателей. 

В качестве охлаждающей жидкости в системах охлаждения и отопления автобуса 
предусмотрено всесезонно использование низкозамерзающих жидкостей. 

Общие принципы использования охлаждающей жидкости в системах автобуса следу-
ющие: 

-  Подбор жидкости выполняется исходя из особенностей конструкции силового агре-
гата – двигателя и гидромеханической передачи, наличия в их конструкции специальных 
фильтрующих элементов, определяющих дополнительные требования к составу охлаждаю-
щей жидкости. Требования к охлаждающей жидкости отражены в документации производи-
телей агрегатов и руководстве по эксплуатации автобуса. 

-  Заполнять систему и выполнять долив следует только готовыми к применению охла-
ждающими жидкостями. Рекомендуется постоянно использовать охлаждающую жидкость 
одного производителя, приобретаемую непосредственно у региональных представителей за-
вода-изготовителя. 

-  Никогда не смешивать (даже при доливе) охлаждающие жидкости различных произ-
водителей. 

-  В ходе эксплуатации контролировать состояние охлаждающей жидкости.  Появление 
взвеси и отложений на деталях систем указывают на низкое качество или неправильный вы-
бор охлаждающей жидкости. Не реже чем дважды в год проверять состояние охлаждающей 
жидкости на защиту от коррозии и кавитации.  

- Регулярно и в полном объеме выполнять регламентные работы по техническому об-
служиванию системы охлаждения. Своевременно устранять возникающие утечки жидкости в 
системах охлаждения силового агрегата и отопления автобуса. 
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-  Использование воды в системах охлаждения и отопления автобуса допускается толь-
ко в крайних (аварийных) случаях и на кратковременный срок. Следует помнить, что даже 
очищенная вода без специальных присадок является агрессивной жидкостью и не способна 
защитить от кавитационной эрозии детали систем охлаждения и отопления. 

Состояние низкозамерзающей охлаждающей жидкости необходимо регулярно контро-
лировать при проведении технического обслуживания, а также после каждого ремонта си-
стемы охлаждения, связанного с утечкой охлаждающей жидкости.  Появление взвесей и от-
ложений на деталях системы указывают на низкое качество или неправильный выбор охла-
ждающей жидкости. Нельзя допускать попадание в антифриз нефтепродуктов (масел из си-
стем смазки двигателя и АКП), которые вызывают её вспенивание. 

Только внешних признаков недостаточно для определения способности жидкости вы-
полнять защитную роль как при низких температурах (предохранять от замерзания), так и 
при повышенных температурах, предупреждая возникновение коррозионных и кавитацион-
ных процессов. 

Относительная концентрация этиленгликоля в воде имеет решающее значение для 
определения того, какую защиту от замерзания и кавитации обеспечит смесь. Современные 
высокофорсированные двигатели требуют для предотвращения кавитации концентрации 
этиленгликоля в антифризе не менее 30%. 

Для более точной оценки удельного содержания этиленгликоля в охлаждающей жидко-
сти рекомендуется использовать рефрактометр. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Антифризы на основе этиленгликоля ядовиты, 
поэтому при обращении с ними следует соблюдать меры предосторожности. 
Рекомендованная производителем охлаждающая жидкость Weichai Power имеет раз-

личные температуры замерзания HEC-Ⅱ-25 (-25℃), HEC-Ⅱ-35 (-35℃) и HEC-Ⅱ-40 (-40℃). 
Выбор жидкости Weichai выполняется в соответствии с местными температурами окружаю-
щей среды. Правило выбора состоит в том, что точка замерзания должна быть на 10 ℃ ниже, 
чем температура окружающей среды. 

Плановый интервал замены охлаждающей жидкости составляет 2 года.  За весь срок 
службы жидкости необходимо выполнять плановые проверки состояния жидкости. 

 
11.4. МАСЛО ДЛЯ АВТОМАТИЧЕСКОЙ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

 

Для автоматических коробок передач FC6A145R B рекомендуется использовать специ-
альное долгосрочное усиленное смазочное масло серии SHELL-FAST II FL-04A для автома-
тической АКП. 

Альтернативные трансмиссионные масла ATF: 
FAST  - FAST Super ATF; 
Shell  - Shell Spirax S6 ATF A295TM; 
Castrol  - TranSyndTM/ TransMAX ATF Long Life; 
BP  - Autran Syn 265TM; 
BASF  - Emgard 2805TM; 
CAT  - CAT ATF HD/HD2; 
MOBIL  - Mobil Delvac Synthetic ATFTM / Mobil Delvac 1 ATFTM. 
Когда в АКП заменяется данное масло другим маслом, следует слить все масло из 

АКП, в том числе масло в маслопроводе и охладителе масла. 
 

Внимание! В случае применения прочего альтернативного масла следует 
запрашивать Компанию «FAST GEAR» о возможности его использования.  
 

Плановый интервал замены масла через 60 тыс.км. или 12 месяцев, что наступит 
раньше. 

Для обеспечения лучшего состояния АКП, рекомендуется замена масла с помощью 
специального устройства для замены масла. 
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11.5. МАСЛО ГИДРАВЛИЧЕСКОГО ПРИВОДА РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 
 

В системе рулевого управления Bosch должны использоваться масла серии ATF со-
гласно спецификации, TE-ML 09 Robert Bosch Automotive Steering GmbH. 

Масла рекомендуется использовать при температуре окружающего воздуха: 
-до минус 15 ˚С: масла по спецификации Dexron IID. Допускается применение масел по 

спецификации Dexron IIIF, IIIG и IIIH; 
-до минус 40˚С: масла по спецификации Dexron IIIF, IIIG и IIIH. 
Периодичность замены масла и фильтрующего элемента бачка ГУР 180 тыс. км или 1 

раз в три года, что наступит ранее. 
 

11.6. МАСЛО ДЛЯ КАРТЕРА ВЕДУЩЕГО МОСТА Shaanxi Hande Axle 
 

Для картера заднего моста Shaanxi Hande Axle применяется Трансмиссионное масло по 
классификации API GL-5.   

Вязкость масла по SAE, в соответствии с регионом эксплуатации.  
 

11.7. СМАЗКА ПЕРЕДНЕЙ ОСИ Shaanxi Hande Axle 
 

           Для смазки шкворневого узла применяется литиевая смазка NLGI 2. 
 

Номенклатура смазочных материалов и технических жидкостей, применяемых на 
автобусе ЛиАЗ-529267-32, приведена в химмотологической карте в разделе 11.8.  
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